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I OP[TI DEO 
 
1. UVOD 
 

Prostorni plan podru~ja infrastrukturnog koridora granica Hrvatske - Beograd 
(Dobanovci) (u daqem tekstu: Prostorni plan) je dugoro~ni razvojni dokument 
koji se donosi za vremenski horizont do 2020. godine. 
 
Sadr`aj i osnovna re{ewa Prostornog plana utvr|eni su u skladu sa odredbama 
Zakona o planirawu i izgradwi ("Sl. glasnik RS", br. 47/03), Zakona o 
Prostornom planu Republike Srbije ("Sl. glasnik RS", br. 13/96), kao i sa drugim 
propisima iz oblasti izgradwe, saobra}aja, vodoprivrede, `ivotne sredine i dr. 
 
Za potrebe izrade Plana tako|e je kori{}ena relevantna informaciona, 
studijska i tehni~ka dokumentacija, rezultati istra`ivawa koja su obavqena u 
studijsko-analiti~koj fazi izrade Plana, kao i odgovaraju}a planska re{ewa 
drugih prostornih planova i urbanisti~kih planova naseqa obuhva}enih izradom 
ovog Plana. 
 
Planska re{ewa za koridor autoputa E-70, utvr|ena ovim Planom, imaju ve}i 
stepen pouzdanosti u odnosu na re{ewa za koridore drugih magistralnih 
infrastrukturnih sistema. Preciznija re{ewa za ove sisteme utvrdi}e se u 
slede}im fazama izrade ovog Plana i wegove razrade na nivou regulacionog plana, 
a nakon dovo|ewa studijske i tehni~ke dokumentacije za ove sisteme do nivoa 
generalnog, odnosno idejnog projekta. 
 
Prostorni plan sadr`i osnovne planske postavke infrastruktirnih sistema u 
koridoru autoputa E-70. Neophodna je daqa razrada na nivou plana detaqne 
regulacije i urbanisti~kih projekata pojedina~nih lokacija u ciqu definisawa 
elemenata za utvr|ivawe urbanisti~ko-tehni~kih uslova za projektovawe i 
gra|ewe objekata u obuhvatu Plana. 
 
 
 

2. GRANICA PROSTORNOG PLANA 
 

2.1.  OBUHVAT PROSTORNOG PLANA 
 

Podru~je Prostornog plana obuhvata prostor povr{ine od 76371 ha na delu 
teritorije: 
 
1. Op{tina [id: cele KO Batrovci, Ada{evci, Ba~inci, Vi{wi}evo i 

Kukujevci, 
2. Op{tina Sremska Mitrovica: cele KO Kuzmin, Martinci, La}arak, Sremska 

Mitrovica i [a{inci, 
3. Op{tina Ruma: cele KO Vogaw, Ruma, Kraqevci i Dobrinci, 
4. Op{tina Pe}inci: cele KO Siba~, Pe}inci, Popinci, Prhovo i [imanovci, 
5. Op{tina Stara Pazova: cele KO Krwe{evci, 
6. Op{tina Zemun: kroz KO Ugrinovci i KO Dobanovci (do Dobanova~ke petqe) 

{irinom koridora autoputa. 
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2.2. GRANICA PROSTORNOG PLANA 
 

Granica Prostornog plana definisana je granicama katastarskih op{tina, 
odnosno koridorom autoputa na delu  K.O. Ugrinovci. 
 

Utvr|uje se slede}a granica Prostornog plana: 
1. zapadna granica: dr`avna granica Republike Hrvatske i Srbije i Crne Gore, 
2. severna granica: od preseka dr`avne granice R. Hrvatske  i Srbije i Crne Gore 

sa severnom granicom katastarske op{tine Batrovci, nastavqa na istok 
prate}i severnu granicu kat. op{tina Batrovci, Ba~inci, Kukujevci, 
Kuzmin,Martinci, La}arak, Sremska Mitrovica, Vogaw, Ruma, Kraqevci, 
Dobrinci, Pe}inci, Popinci, Prhovo, [imanovci i Krwa{evci, lomi se na jug 
prate}i granicu KO Stara Pazova i KO Ugrinovci do preseka severne granice 
koridora autoputa, ponovo se lomi na istok prate}i severnu granicu koridora 
autoputa kroz KO Ugrinovci do Dobanova~ke petqe, 

3. isto~na granica: isto~na granica koridora autoputa kod Dobanova~ke petqe, 
4. ju`na granica: prati  ju`nu granicu koridora autoputa kroz KO Dobanovci i 

KO Ugrinovci do preseka sa granicom KO Krwa{evci i KO Ugrinovci, 
ukqu~uje se u ju`nu granicu KO Krwa{evci, [imanovci, Prhovo, Pe}inci, 
Siba~, Dobrinci, Ruma, Vogaw, [a{inci, Sremska Mitrovica, La}arak, 
Martinci, Kuzmin, Vi{wi}evo, Ada{evci i Batrovci do preseka sa dr`avnom 
granicom Srbije i Crne Gore i R Hrvatske. 

 
 
3. OSNOVNI CIQEVI I ZADACI PROSTORNOG PLANA 
 
Podru~je infrastrukturnog koridora autoputa E-70 od Beograda (petqa 
Dobanovci) do granice sa Hrvatskom koje je predmet ovog Plana,  predstavqa deo 
panevropskog  putnog pravca (koridor “X” ~iji je pravac pru`awa Salcburg-
Qubqana-Zagreb-Beograd-Ni{-Skopqe-Veles-Solun). U posledwih 10 godina nije 
bio optere}en. To je uticalo na nedovoqna (gotovo nikakva) ulagawa u ovaj pravac, 
tako da sada{wi kvalitet usluga ne odgovara evropskim standardima. 
 
Ciq i zadatak ovog Plana je da sagleda stawe i potrebe u okviru saobra}ajnog 
sistema, kao i u okviru drugih infrastrukturnih sistema u neposrednom okru`ewu 
radi wihovog dovo|ewa na nivo, potreban za ukqu~ivawe u savremene evropske 
sisteme.  

 
Osnovni ciq izrade Prostornog plana obuhvata: 
 

 obezbe|ewe prostornih uslova za izgradwu, rekonstrukciju, opremawe i 
funkcionisawe magistralnih infrastrukturnih sistema u koridoru, 

 utvr|ivawe optimalnog razme{taja aktivnosti, fizi~kih struktura i 
stanovni{tva u zoni neposrednog uticaja infrastrukturnog koridora, uz 
uva`avawe ekonomskih, tehni~ko-tehnolo{kih, ekolo{kih i prostorno 
- funkcionalnih kriterijuma, 

 obezbe|ewe uslova za daqe funkcionisawe postoje}ih proizvodnih 
sistema, naseqa i magistralnih saobra}ajnih sistema i objekata koji se 
nalaze u infrastrukturnom koridoru, kao i obezbe|ewe uslova za 
wihovo eventualno izme{tawe (gde je to potrebno). 

 



 3 

Osnovni zadatak Prostornog plana je da planskim koncepcijama, re{ewima i 
smernicama za wihovu primenu obezbedi: 
 
 saobra}ajnu (fizi~ku), ekonomsku i socijalnu integraciju pojedinih 

regionalnih celina u   Republici, kao i Republike u celini sa susednim 
zemqama, 

 valorizaciju efekata ciqnog i tranzitnog saobra}aja na razvoj lokalnih 
zajednica (gradova i op{tina), 

 valorizaciju uticaja infrastrukturnog koridora na procese urbanizacije u 
kontaktnom podru~ju, razvoj urbanih centara i sistema naseqa i ubla`avawe 
procesa demografskog pra`wewa podru~ja obuhva}enog Planom, 

 valorizaciju uticaja infrastrukturnog koridora na pojedine delatnosti u 
zoni uticaja (poqoprivreda, industrija, turizam i dr.), 

 re{avawe razvojnih, fizi~kih (prostornih) i ekolo{kih konflikata izme|u 
autoputa (koridora) i neposrednog okru`ewa, 

 uskla|ivawe i utvr|ivawe trasa saobra}ajne infrastrukture i drugih 
magistralnih infrastrukturnih objekata, utvr|ivawe polo`aja i uslova  
izgradwe i ure|ewa ~vori{ta ukr{tawa pojedinih trasa radi ukqu~ivawa u 
evropski transportni sistem, 

 utvr|ivawe planskih pretpostavki za dono{ewe investicionih odluka i izbor 
lokacija za nove privredne objekte u kontaktnom podru~ju, 

 stvarawe preduslova (tehni~ko-tehnolo{kih, prostorno-funkcionalnih i dr.) 
za uskla|eno funkcionisawe svih infrastrukturnih sistema, 

 konceptualni okvir za izradu novih i reviziju postoje}ih prostornih i 
urbanisti~kih planova na podru~ju Prostornog plana, kao i izradu i 
dono{ewe drugih planova, programa i tehni~ke dokumentacije. 

 
Radi sprovo|ewa osnovnih ciqeva i zadataka Prostornog plana izbor trasa za 
pojedine magistralne infrastrukturne sisteme u ovom  koridoru zasniva}e se na 
slede}im principima: 
 

 polo`aju trasa infrastrukturnih sistema na najkra}em mogu}em pravcu izme|u 
dva odredi{ta, 

 obezbe|ewu minimalnog rastojawa izme|u paralelnih magistralnih i drugih 
infrastrukturnih sistema u koridoru, radi za{tite i racionalnog kori{}ewa 
poqoprivrednog i gra|evinskog zemqi{ta, 

 razme{taju magistralnih infrastrukturnih sistema u Infrastrukturnom 
koridoru kojim se broj premo{}avawa vodotoka i depresija i me|usobnog 
ukr{tawa svodi na najmawu mogu}u meru, s tim da je za magistralne 
infrastrukturne sisteme sa zna~ajnim tehni~ko-tehnolo{kim i lokacijskim 
zahtevima ( autoput i `elezni~ka pruga) po`eqan razme{taj du` iste obale 
vodotoka, 

 za nove trase po`eqno je, gde to uslovi dozvoqavaju, koristiti postoje}e trase 
infrastrukturnih sistema, 

 definisawu polo`aja trasa infrastrukturnih sistema koji je bezbedan od 
dejstva velikih voda i vodotoka i ne ugro`ava objekte u zale|u od {tetnog 
dejstva unutra{wih voda, 

 definisawu polo`aja trasa infrastrukturnih sistema koji obezbe|uje za{titu 
i o~uvawe prirodnih resursa i vrednosti i nepokretnih kulturnih dobara, 

 optimalna distanca trase je ona koja omogu}uje dobru pristupa~nost postoje}ih 
naseqa, uz izbegavawe izme{tawa delova naseqa za potrebe izgradwe 
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infrastrukturnih sistema i otklawawe negativnih uticaja koridora na 
integrisanost, kvalitet `ivota i `ivotne sredine naseqa, 

 izgradwom magistralnih infrastrukturnih sistema, po mogu}stvu, poboq{ati 
dostupnost i kvalitet lokalne mre`e, 

 izgradwom infrastrukturnih sistema u koridoru i opremawem koridora 
servisnim, turisti~kim i drugim uslu`nim sadr`ajima omogu}iti lokalnim 
zajednicama (op{tinama) kroz koje prolazi koridor odre|ene podsticaje za 
razvoj. 

 
 

II  FUNKCIJE I ZNA^AJ POJEDINIH   
      INFRASTRUKTURNIH  SISTEMA   U  KORIDORU   ZA   
      INTEGRACIJU  PROSTORA 
 

1. ZNA^AJ  INFRASTRUKTURNOG KORIDORA ZA      
     INTEGRACIJU PROSTORA 
 
Ekonomska integracija Evrope odvija se, izme|u ostalog i kroz izgradwu, 
uskla|ivawe i modernizaciju infrastrukturnih sistema i komunikacija. 
 
Kao posledica politi~kih promena u Evropi, kod zemaqa u kojima je nedovoqno 
razvijena saobra}ajna infrastruktura, javila se potreba da se defini{u osnovni 
saobra}jni pravci sa ciqem da se uspostavi jedinstveni sistem infrastrukture na 
~itavom evropskom prostoru. U tom ciqu odr`ano je do sada vi{e konferencija o 
saobra}aju na ministarskom nivou. Na tre}oj Panevropskoj konferenciji, koja je 
odr`ana 1997.godine u Helsinkiju, usvojen je predlog za nov Koridor "10" ~iji je 
pravac pru`awa Salcburg - Qubqana - Zagreb - Beograd - Ni{ - Skopqe - Solun 
(slika 1)  sa kracima: 
- krak "B" (Budimpe{ta - Novi Sad - Beograd) 
- krak "C" (Ni{ - Sofija - Dimitrovgrad - Istanbul, veza preko koridora IV) 
 
Slika 1: Koridor “X” 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 5 

Za sveukupni razvoj nekog prostora neophodna je razvijena osnovna saobra}ajna 
infrastruktura. To se posti`e kroz me|usobnu povezanost saobra}ajnih mre`a 
razli~itih vidova saobra}aja ({to se ostvaruje u okviru multimodalnih 
terminala), kroz kompatibilnost prevoznih sredstava razli~itih vidova 
saobra}aja i kroz kompatibilnost usluga,  kako u okviru jednog vida, tako i izme|u 
razli~itih vidova saobra}aja1.  
 
U podru~ju infrastrukturnog koridora autoputa E-70, na deonici od Beograda do 
granice sa Hrvatskom, Prostornim palnom Republike Srbije su utvr|eni slede}i 
magistalni infrastrukturni sistemi: 
 

 Autoput E-70 odnosno pravac magistralnog puta M-1 (Zagreb-Beograd), 

 Magistralni put M-18.1 (Ba~ka Palanka - [id - E-70), 

 Magistralni put M-18 (Ba~ka Palanka - Kuzmin - E-70 - Sremska Ra~a - 
Bjeqina), 

 Magistralni put (Novi Sad - Ruma - [abac) i veza sa autoputom  E-75, 

 @elezni~ke pruge za velike brzine (E-70) Beograd - [id - Republika Hrvatska 
kao i pruge za [abac i Bjeqinu (Republiku Srpsku), 

 Magistralni opti~ki kabl i RR sistemi, 

 Postoje}i i planirani 400 kV dalekovodi. 

 Postoje}i gasovodi 
- RG 05-04 (Batajnica - Zvornik) 
- RG 05-04, MG-04/11 (In|ija - Sremska Mitrovica) 
- RG 05-06 (RG 04-17-GMRS Ruma) 
- RG 05-05 (Nikinci - Sremska Mitrovica) 

 Planirani gasovodi 
- RG 05-04 (Batajnica - Prwavor (Zvornik)) 
- RG 04-17/I (Sremska Mitrovica - [id) 
- RG 05-10 Pe}inci 

 
Ovakva opremeqenost infrastrukturom uti~e na povoqan  saobra}ajni polo`aj 
autoputa E-70 i povezanost ovog podru~ja sa ostalim prostorom Republike Srbije 
kao i okru`ewa. 
 
Na podru~ju Prostornog plana infrastrukturnog koridora autoputa E-70, u 
domenu vazdu{nog saobra}aja nalazi se u zoni Sremske Mitrovice aerodrom 
"Veliki Radinci" koji pripada sekundarnoj mre`i aerodroma, kao i aerodrom 
Beograd kao glavni terminal za putni~ku i kargo otpremu.  
 
Od infrastrukture u  vodnom saobra}aju na podru~ju koridora autoputa E-70 
nalazi se plovni put reka Sava i re~no pristani{te u Sremskoj Mitrovici. 
Generalno se mo`e re}i da re~na pristani{ta nisu dovoqno tehnolo{ki razvijena 
i opremqena  zbog nepostojawa adekvatne pretovarne mehanizacije. Povezanost 
re~nih pristani{ta sa mre`om kopnenog transporta je na niskom nivou 
tehnolo{ke i infrastrukturne razvijenosti.  
 
U mre`i robno-transportnih centara u okviru koridora autoputa E-70 nalazi se i 
RTC u Sremskoj Mitrovici. Navedeni infrastrukturni sistemi i wihov razvoj su 
preduslov pune integracije ovog prostora u evropsko okru`ewe, a ujedno i osnov 
sveukupnog razvoja ovog prostora. 
                                                           
1 Prof. dr Qubi{a Kuzovi}: Dugoro~ni razvoj saobra}ajne infrastrukture Jugoslavije 
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2. FUNKCIJE I ZNA^AJ POJEDINIH  
     INFRASTRUKTURNIH SISTEMA U KORIDORU ZA       
     INTEGRACIJU PROSTORA 
 

2.1. FUNKCIJE I ZNA^AJ AUTOPUTA E-70 
 
Deonica autoputa E-70 od Beograda do granice sa Hrvatskom predstavqa  deo 
transevropskog  autoputa (TEM) na pravcu sever-jug i predstavqa segment 
Panevropskog saobra}ajnog koridora "10". Ovaj autoput kumuli{e sav daqinski 
izvorno-ciqni i tranzitni saobra}aj na ovom pravcu i usmerava ga ka `eqenim 
odredi{tima. Po svom geosaobra}ajnom polo`aju autoput E-70 je jedan od 
najzna~ajnijih putnih pravaca u Srbiji i Crnoj Gori i wenom me|unarodnom 
povezivawu sa zemqama Ju`ne Evrope i Bliskog i Dalekog Istoka i Severne 
Afrike. 
 
U okviru osnovne mre`e evropskih puteva pravcem E-70 se ostvaruje veza sa: 

 zapadnom Evropom preko koridora"H" Zagreb - Qubqana - Salcburg.... 

 isto~nom Evropom preko koridora "VII" za crnomorsko panevropsko podru~je, 
koriodra "H" krak C za Sofiju i pravca Beograd - granica Rumunije 

 severnom Evropom preko koridora "H" krak B 

 ju`nom Evropom preko koridora "H" Beograd - Ni{ -0 Skopqe - Solun i novog 
koriodra XI za Jadransko - Jonsko panevropsko podru~je 

 
U okviru osnovne mre`e evropskih autoputeva autoput E-70 na prostoru kroz 
Vojvodinu se nadovezuje na slede}e zna~ajnije puteve i to: 
 

 E-75 (Beograd - Novi Sad - Subotica) 

 E-70 (Beograd - Vr{ac - Isto~na Evropa) 

 E-660 (Subotica - Bogojevo - Osijek - E-70) 

 E-70 (Beograd - Ni{ - Skopqe) 
 
kao i puteve: 
 

 M-18 (Ba~ka Palanka - Kuzmin - Bjeqina) 

 M-18.1 (Ba~ka Palanka - [id - E-70) 

 M-21 (Novi Sad - Ruma - [abac) 

 M-21 veza sa autoputem E-75 
 
Zna~aj ovog putnog segmenta (E-70) na prostoru Vojvodine se ogleda u obezbe|ewu 
ekonomi~nijeg, efikasnijeg i bezbednijeg transporta roba u pravcu sredwe i ju`ne 
Evrope. Intenzivniji saobra}ajni tokovi du` ovog itinerera se o~ekuju kada se 
uspostave intenzivnije poslovne veze izme|u ovih zemaqa i Evropske Unije. 
 
Primarna funkcija autoputa E-70 na delu od Beograda do granice Hrvatske se 
ogleda u obezbe|ewu putne saobra}ajnice velikog kapaciteta i visokog nivoa 
saobra}ajne usluge i konfora za sve o~ekivane saobra}ajne tokove. 
 
Sekundarna funkcija autoputa E-70 je neposredni podsticaj za razvoj podru~ja i 
saobra}ajno povezivawe u zoni uticaja. 
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2.2. FUNKCIJE I ZNA^AJ  MAGISTRALNE PRUGE 
 
Razvoj `eleznice na podru~ju infrastrukturnog koridora Beograd-[id-granica 
Hrvatske - Beograd planira se kao: 

 rekonstrukcija i modernizacija infrastrukture postoje}e pruge sa 
parametrima za saobra}aj vozova brzinama do 160 km/h. 

 planirawe osposobqavawa postoje}e rekonstruisane i modernizovane   
`elezni~ke pruge sa postoje}im gra|evinskim parametrima trase za saobra}aj 
vozova brzinama preko 160 km/h, upotrebom posebnih voznih sredstava. 

 robni terminali na podru~ju koridora. 

 
Kroz Srbiju i Crnu Goru prolaze najkra}i  `elezni~ki magistralni pravci 
izme|u Sredwe Evrope i Bliskog Istoka. Glavne magistralne pruge se nalaze u 
koridoru "H" evropskog multimodalnog saobra}ajnog koridora. 
 
@elezni~ka pruga Beograd-Stara Pazova-granica Hrvatske je osnovni pravac koji 
je definisan panevropskim koridorom "H". Osnovni pravac se dopuwuje sa vi{e 
krakova. Za prugu Beograd-[id-granica Hrvatske va`no je napomenuti da se isti 
delom poklapa sa krakom Beograd-Budimpe{ta na delu od Beograda do Stare 
Pazove.  
 
U skladu sa Prostornim planom Republike Srbije i programima razvoja 
`eleznice, u ovom koridoru se planira nova posebna pruga (sa posebnom trasom u 
odnosu na postoje}u prugu) za saobra}aj vozova brzinama ve}im od 160 km/h sa 
elementima trase za brzine najmawe 250 km/h. Predvi|ena je modernizacija i 
rekonstrukcija postoje}e pruge sa ciqem uklapawa tehni~kih elemenata  pruge u 
evropske zahteve i standarde. 

 
 

2.3. FUNKCIJE I ZNA^AJ VODOPRIVREDNIH SISTEMA 
 
Plansko podruje infrastrukturnog koridora autoputa E-70 je jedinstven prostor 
kada se radi o zna~ajnim vodoprivrednim sistemima, bilo da se radi o wihovom 
pru`awu pravcem sever-jug ili pravcem istok-zapad. 
 
Infrastrukturni koridor autoputa E-70 je u kontaktu sa zna~ajnim plovnim putem 
kakav je reka Sava.  Dunav je tako|e u kontaktu sa koridorom i plovan je na celoj 
svojoj du`ini kroz na{u zemqu. Oba plovna puta su sposobna za plovidbu brodova 
nosivosti do 1500 t. U Sremskoj Mitrovici se nalazi pristani{te op{te i 
specijalne namene. Predvi|en je plovni kanal Drina-Sava-Dunav kako bi se 
ostvarila povoqna popre~na veza izme|u Save i Dunava. 

 
Na krajwe zapadnoj poziciji koridora, na relativno malom prostoru, susti~u se 
najzna~ajnije vode Srbije. To su: 

 vode reke Save, koja na tom mestu ulazi u Srbiju i Crnu Goru, 

 vode reke Drine kao grani~ne reke Republike srpske i Srbije i Crne Gore, 

 vode reke Dunav kao najmo}nije reke u Evropi, 

 podzemne vode u Ma~vi koje se procewuju na vi{e od 10 m3/s (podzemne vode u 
Ma~vi  nisu istra`ene i sre}u se razli~iti podaci o raspolo`ivim 
koli~inama, pa zato navedene podatke treba uzeti sa rezervom). 
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Poznato je da se izdan iz koje se Vojvodina snabdeva vodom slabo prihrawuje i da je 
nivo tih voda sve ni`i. U budu}nosti }e ove vode biti vrlo malo. Grad Beograd jo{ 
nije odredio svoja izvori{ta za neko daqe vreme. Sada{wa beogradska izvori{ta 
karakteri{u privremenost i neizvesnost. Kao dobro re{ewe mo`e se pokazati da 
se pitawe budu}eg snabdevawa Vojvodine vodom re{ava zajedno sa Beogradom. U 
okolini Kuzmina trebalo bi izgraditi veoma mo}no postrojewe, centar za 
proizvodwu pija}e vode. Na taj proizvodni pogon trebalo bi dovesti vodu sa 
slede}ih izvori{ta: 

 sa reke Save pre u{}a Drine, 

 sa reke Drine  pre u{}a Save, 

 sa reke Dunav, 

 podzemne vode iz Ma~ve. 
 
Pored pogona za proizvodwu vode i mnogi krupni infrastrukturni objekti  za 
transport vode prema Beogradu i pojedinim krajevima Vojvodine bili bi sme{teni 
u okviru infrastrukturnog koridora autoputa E-70. Jedan od tih krupnih 
infrastrukturnih objekata je svakako i regionalni vodoprivredni sistem 
Isto~ni Srem koji sagledava mogu}nost izgradwe vodovodnog sistema za 
snabdevawe vodom op{tina In|ija, Stara Pazova, Pe}inci i Beograd. Osnovni 
zadaci ovog sistema su definisawe potencijala izvori{ta u aluvionu Save, 
locirawe izvori{ta, definisawe potreba u vodi itd. 
 
 

2.4. FUNKCIJE I ZNA^AJ MAGISTRALNIH 
TELEKOMUNIKACIONIH KABLOVA 

 
Prostornim planom Republike Srbije planirana je izgradwa opti~kih kablova na 
svim magistralnim pravcima, kako bi se izvr{ila zamena ranije izgra|enog 
sistema analognih veza, baziranih na bakarnim kablovima,  novim digitalnim 
sistemom koji obezbe|uje, pored klasi~ne telefonske mre`e, i razvoj 
{irokopojasne ISDN (Digitalne mre`e integrisanih usluga) na teritoriji cele 
Republike. 

 
Jedan od najzna~ajnih magistralnih pravaca  u Republici Srbiji (me|unarodnog i 
nacionalnog zna~aja) svakako je pravac: Beograd-Sremska Mitrovica-granica 
Republike Hrvatske  koji je obra|en ovim prostornim planom. Pored jednog od 
glavnih me|unarodnih pravaca, ovaj pravac predstavqa, u telekomunikacionom 
sistemu,  i  jedan od glavnih nacionalnih saobra}ajnih pravaca. Pomo}u  wega 
vezuje se na Beograd neposredno,  ranije tranzitno podru~je, odnosno budu}i  
nacionalni telekomunikacioni ~vor  Novi Sad. Preko ~vora u Novom Sadu vezano 
je  gotovo celo podru~je Vojvodine. 

 
Predvi|eno je instalirawe savremenih digitalnih sistema po fazama na slede}i 
na~in: 

 prva faza - sistemi 622 Mbit/s ili 7.560 telefonskih kanala, 

 druga faza - sistemi 2,5 Gbit/s ili 30.240 telefonskih kanala,  

 tre}a faza - sistemi 10 Gbit/s ili 120.960 telefonskih kanala, 

 ~etvrta faza - sistemi  N h 10 Gbit/s. 
 
U realizaciji su trenutno druga i tre}a faza. Planirani zavr{etak je 2005. 
godina. Za ~etvrtu fazu vremenski horizont je  2020. godina.  
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2.5. FUNKCIJE I ZNA^AJ RAZVODNOG GASOVODA 
 
Ovim Prostornim planom utvr|en je polo`aj razvodnog magistralnog gasovoda u 
koridoru autoputa od Dobanovaca do granice sa Hrvatskom. 
 
Planirani gasovodi i glavne merno regulacione stanice na podru~ju Plana 
infrastrukturnog koridora autoputa E-70 su: 

 RG 05-04/1 Batajnica - Prwavor (Zvornik). Pre~nik gasovoda je DN 500, 
maksimalni radni pritisak je 50 bara. Gasovod je klasa ANSI  300. Gasovod }e 
se izgraditi ukoliko se uka`e potreba za pove}avawem koli~ine gasa za 
Republiku Srpsku i Federaciju BH, 

 RG 04-17/I razvodni gasovod  Sremska Mitrovica - [id. Pre~nik gasovoda je DN  
250., maksimalni radni pritisak je 50 bara. Gasovod je klasa ANSI  300. 
Gasovod }e se izgraditi kada se stvore finansijski uslovi radi snabdevawa 
potro{a~a na teritoriji op{tine [id, 

 RG 05-10 Pe}inci. Pre~nik gasovoda je DN 150, maksimalni radni pritisak je 50 
bara. Gasovod je klasa ANSI 300. Gasovod je namewen za transport gasa do 
GMRS Pe}inci, odnosno za snabdevawe potro{a~a u op{tini Pe}inci, 

 GMRS Pe}inci. Kapacitet stanice je 18000 m3/h, ulazni pritisak je 18-50 bara, 
a izlazni pritisak 6-12 bara. U stanici se vr{i redukcija pritiska gasa i 
bilansno merewe potro{we gasa. Preko ove stanice se snabdevaju svi 
potro{a~i gasa u op{tini Pe}inci. 

 
 
 

2.6. FUNKCIJE I ZNA^AJ ELEKTROENERGETSKIH OBJEKATA 
 
Ciqevi i osnovne postavke razvoja elektroenergetske infrastukture na podru~ju 
Prostornog plana su: 
 poboq{awe kvaliteta rada i pogonske pouzdanosti postoje}e elektroprenosne 

mre`e i postrojewa, 
 rekonstrukcija i revitalizacija postoje}ih i izgradwa novih dalekovoda i 

transformatorskih stanica. 
 
Ovi ciqevi }e biti ostvareni kroz slede}e etape realizacije elektroenergetskih 
objekata: 

 
Do 2005. godine 

 Izgradwa DV 400 kV S. Mitrovica - Ugqevik 

 Izgradwa DV 110 kV Sremska Mitrovica 2 - Bogati} 
 
Do 2020. godine 
 

 DV 400 kV S. Mitrovica 2 - RP "Mladost" 

 DV 400 kV S. Mitrovica 2 - Sombor 
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III UTICAJ INFRASTRUKTURNOG KORIDORA 
       NA OKRU@EWE 
 

1. OSNOVNI CIQEVI I PRIORITETI U RAZVOJU 
 
Osnovni ciqevi u razvoju su: 
 

 rezervacija prostora za nesmetani dugoro~ni razvoj i izgradwu 
infrastrukturnih sistema nacionalnog i me|unarodnog zna~aja u koridoru 
autoputa E-70 sa ciqem potpunije integracije zemqe u evropsko okru`ewe, 

 valorizacija regionalnih i lokalnih razvojnih potencijala i resursa i 
uskla|ewe istih u odnosu  na planske postavke infrastrukturnog koridora, 

 stvarawe planskih pretpostavki za dugoro~ni razvoj funkcija i sadr`aja u 
{irem okru`ewu koridora, vode}i ra~una o za{titi prirodnih i stvorenih 
vrednosti u prostoru. 

 
Osnovni prioriteti u razvoju su: 
 

 rekonstrukcija i modernizacija autoputa E-70 na deonici granica Hrvatske - 
Beograd, 

 izgradwa sekundarnih veza i ure|ewe kontaktnog podru~ja u ciqu nesmetanog  
razvoja funkcija i sadr`aja lokalnog i regionalnog podru~ja, 

 izgradwa funkcionalnih i prate}ih sadr`aja u koridoru autoputa u ciqu 
podsticawa razvojnih potencijala ostalih delatnosti (turizam, ugostiteqstvo, 
saobra}aj, ostale usluge i sl.), 

 izgradwa magistralnog opti~kog kabla i ostalih sistema veza, 

 izgradwa energetskih infrastrukturnih sistema, 

 ure|ewe hidrosistema i poqoprivrednog zemqi{ta u okviru podru~ja Plana, 

 za{tita prirodnih i stvorenih vrednosti konktaktnih podru~ja koridora. 
 
Pored navedenih ciqeva i prioriteta u razvoju, u oblasti izgradwe, eksploatacije 
i ure|ewa gravitacionog podru~ja Prostornog plana zna~ajni su i slede}i ciqevi: 
 

 obezbe|ewe optimalnih prostornih uslova za izgradwu, rekonstrukciju, 
dogradwu za pravilno funkcionisawe, kao i opremawe savremenim 
tehnolo{kim re{ewima u domenu vo|ewa i kontrole saobra}aja du` autoputa 
E-70, kao i drugih magistralnih i ostalih infrastrukturnih sistema u 
koridoru, 

 utvr|ivawe optimalnog prostornog razme{taja urbanih i ruralnih celina, 
novih privrednih aktivnosti, kao i ostalih struktura i sadr`aja u okviru 
podru~ja Prostornog plana, uz uva`avawe svih ekonomskih, tehni~ko-
tehnolo{kih, prostorno-funkcionalnih i ekolo{kih kriterijuma, 

 obezbe|ewe optimalnih uslova za pravilno funkcionisawe postoje}ih 
privrednih kapaciteta u okviru naseqa i atara, a koji su u gravitacionom 
podru~ju infrastrukturnog koridora autoputa E-70, 

 obezbe|ewe optimalnih uslova za pravilno sada{we i budu}e funkcionisawe 
svih saobra}ajnih sistema i infrastrukturnih sistema koji se nalaze u zoni 
ili blizini infrastrukturnog  koridora, 

 plan mre`e saobra}ajnica i ostalih infrastrukturnih mre`a treba da je u 
zoni infrastrukturnog koridora ustanovqen na bazi strate{kih opredeqewa 
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razvoja Vojvodine i Republike i op{te prihva}enih ste~enih iskustava i 
opredeqewa, 

 dinamika realizacije, eksploatacije i modernizacije autoputa E-70 bi}e 
zasnovana na saobra}ajno-ekonomskim, funkcionalnim i ekolo{kim 
principima pri ~emu je saobra}ajna infrastruktura samo inicijalni faktor 
sveobuhvatnog razvoja. 

 

 
 

2. UTICAJ IZGRADWE INFRASTRUKTURNOG KORIDORA  
    NA RAZVOJ OKRU@EWA 

 
Izgradwa i razvoj magistralnih infrastrukturnih sistema u Infrastrukturnom 
koridoru ima}e na sredwi i du`i rok posredne i neposredne uticaje na 
gravitiraju}e okru`ewe i podru~je Prostornog plana, od kojih su najzna~ajniji: 
 
1. uticaji na promenu re`ima, odnosno na~ina kori{}ewa prostora; 
2. uticaji na demografska kretawa i promene u mre`i/sistemu naseqa i 
3. uticaji na privredni razvoj okru`ewa. 
 
Usmeravawem ovih uticaja posti}i }e se : 
 

 me|usobno uskla|ivawe lokalnih i regionalnih interesa, na jednoj strani, i 
propozicija o razvoju, prostornom ure|ewu i za{titi `ivotne sredine 
planskog podru~ja koje su utvr|ene u raznim dokumentima nacionalnog/ 
dr`avnog nivoa na drugoj, 

 pokretawe aktivnosti koje }e povoqno uticati na postoje}e urbodemografske 
trendove, kao i na re{avawe niza drugih, u prvom redu socijalnih i ekonomskih 
problema, 

 preduzimawe aktivnosti za podizawe tzv. stepena investicione privla~nosti 
okru`ewa (poboq{awa regionalnog profila), u prvom redu na popravqawu 
nepovoqnog stawa regionalne i lokalne putne i komunalne /naseqske 
infrastrukture, odnosno poboq{awa saobra}ajne povezanosti i opslu`enosti 
prostora. 

 
U ciqu razvoja pograni~nih podru~ja treba valorizovati wihovu ne samo 
administrativno dr`avnu ulogu, ve} i potencijalno razvojne punktove svakog 
naseqa u blizini granice. 
 

 

2.1. SAOBRA]AJNO POVEZIVAWE PODRU^JA 
 
Osnovni ciqevi kori{}ewa putnih saobra}ajnica u infrastrukturnom koridoru 
autoputa sa stanovi{ta interesa lokalnih zajednica su: {to racionalnije 
ukqu~ivawe na autoput i wegovo kori{}ewe od strane lokalnog stanovni{tva u 
pogledu bezbednosti odvijawa saobra}aja autoputem, obezbe|ewa dovoqne 
pristupa~nosti i dovoqnog broja ukr{tawa, uz kori{}ewe paralelnog putnog 
pravca. 
 
Veza autoputa E-70 sa okru`ewem ostvaruje se putem petqi i denivelisanih 
ukr{tawa, primenom slede}ih kriterijuma: 
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 obezbe|ewe veza sa autoputem na mestima ukr{tawa sa magistralnim i saobra}ajno 
najfrekventnijim regionalnim ili lokalnim putevima, 

 obezbe|ewe veze sa autoputem za regionalne i op{tinske centre na podru~ju 
Prostornog plana, 

 obezbe|ewe veze sa autoputem za pojedina podru~ja (planirana za razvoj turizma od 
me|unarodnog i nacionalnog zna~aja) i zna~ajne prostorno-razvojne strukture 
(industrija, robno-transportni centri i dr.), 

 obezbe|ewe biciklisti~kih koridora: 

- br. 11 koji polazi od Kelebije kroz Suboticu, Pali} (Jezero -hotel), Bawa 
Kawi`a, Be~ej (Dvorac "Dun|erski"), Ergela "]eze", Melenci - Bawa Rusanda, 
Zrewanin (Carska Bara) - hotel Toma{evac, Uzdin jezera (narodne rukotvorine, 
Idvor-muzej Mihajla Pupina), Kova~ica (naivno slikarstvo), Pan~evo 
(Beograd), Kovin (Deliblatska Pe{~ara), Smederevo (tvr|ava), Po`arevac 
(Qubi~evo, Barli, Etno selo - hotel), Despotovac (Manastir Manasija, Resavska 
pe}ina), Ravanica, \uprija, Pojate, Ra`aw, Deligrad, Aleksinac, Ni{ 
(Medijana ]ele Kula - hotel), Ni{ka Bawa, Gaxin Han, Svo|e, Crna Trava, 
Vlasina (Park Prirode, rezervati pitke vode - hotel), Surdulica, Vrwa~ka 
Bawa, Vrawe, Manastir Prohor P~iwski (hotel) zavr{etak Koridora kroz 
Srbiju i  

- br. 4 koji prolazi od Ba~kog Brega pored lovi{ta kroz Sombor, Oxaci, Ba~, 
Lovi{te Kara|or|evo, Ba~ku Palanku, Novi Sad (razno - hotel), Petrovaradin, 
Fru{ka Gora (manastiri ili preko Beo~ina), Ruma (mogu}nost preko Pe}inaca 
do Obedske bare, za{ti}eno podru~je ptica mo~varica), Golubinci, Nova Pazova, 
Batajnica, Zemun, Veograd (razno - hoteli), Pan~evo, Kovin, Smederevo, 
Po`arevac (Srebrno jezero - hotel), Golubac (Stari Grad), Lepenski Vir 
(arheolo{ko nalazi{te - hotel), Dowi Milanovac, Dunavska magistrala, 
Trajanova tabla, Tekija, Karata{ (hidrocentrala \erdap - grani~ni prelaz), 
zavr{etak Koridora kroz Srbiju. 

 
 
 

2.2. RE@IM KORI[]EWA PROSTORA I KRITERIJUMI  
       ZA[TITE @IVOTNE I PRIRODNE SREDINE  
 

Na posmatranom prostoru se, u skladu sa smernicama Prostornog plana  Republike 
Srbije  i  prema  konkretnim  uslovima,  predvi|aju  odre|eni re`imi kori{}ewa.  
S obzirom da se procewuje da nijedan lokalitet ili predeo ne}e biti u I 
kategoriji zaga|enosti, izdiferencira}e se slede}e kategorije re`ima: 
 
1. DRUGI NIVO ZAGA\ENOSTI - tj. povremeno  prekora~ewe  grani~nih  vred- 
nosti koncentracija klasi~nih zaga|iva~a, uz eliminaciju  radijacionog 
zaga|ivawa, zaga|ewa kancerogenim i mutagenim sredstvima  se mo`e o~ekivati na 
liniji autoputa na prilazu Beogradu, 
 
2. TRE]I NIVO ZAGA\ENOSTI - obuhvata lokalitete  u kojima nema prekome- 
rnog zaga|ewa toksi~nim materijama i {tetnim energijama, ali se mogu pojaviti 
prekomerna buka, neprijatni mirisi, industrijski i komunalni otpad i saobra}aj; 
u ovoj kategoriji se mogu pojaviti okoline lokaliteta druge kategorije 
zaga|enosti, na rastojawu od 10 km, u pravcu dominantnog vetra, {to se odnosi na 
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Rumu, kao velikog zaga|iva~a, sredweg zaga|iva~a - Sr. Mitrovicu i sada{we 
vodotoke IV klase; 
 
3. ^ETVRTI NIVO ZAGA\ENOSTI - podrazumeva prostore koji su degradirani 
pod uticajem prehrambene i tekstilne industrije i ostalih industrija sa 
ugra|enim sistemima za pre~i{}avawe vazduha i voda, velikih sto~nih farmi, 
prekomernog optere}ewa prostora u turisti~kim zonama, kao i prigradskih zona 
naseqa u drugoj i tre}oj kategoriji. U ovoj grupi su lokaliteti malih zaga|iva~a: 
Stara Pazova, [id i linije magistralnih puteva i pruga; 
 
4. PETI NIVO ZAGA\ENOSTI - se mo`e pojaviti u podru~jima ve}eg turisti~-  
kog optere}ewa, prigradskim zonama sa postoje}om nekontrolisanom vikend 
izgradwom i koridorima lokalnih puteva i `elezni~kih pruga; 
 
5. [ESTI NIVO ZAGA\ENOSTI - obuhvata seoska naseqa, podru~ja sa  prirod- 
nom degradacijom prostora ( erodirane povr{ine, zaslawena zemqi{ta, klizi{ta, 
plavni tereni, zone oko istorijskih spomenika sa kontrolisanim 
antropooptere}ewem, akvatorije ve{ta~kih akumulacija; 
 
6. SEDMI NIVO ZAGA\ENOSTI - se mo`e o~ekivati u podru~jima mawe 
intenzivne {umske eksploatacije i livadskog i pa{wa~kog sto~arstva - u 
mo~varnim zemqi{tima, lovnim podru~jima, delovima nacionalnog parka van 
rezervata, u parkovima prirode i park {umama; 
7. U OSMOJ KATEGORIJI RE@IMA - se nalaze strogi prirodni rezervati, 
spomenici prirode i podru~ja za{ti}ena me|unarodnim konvencijama. 
 
 
 

2.3. USMERAVAWE DEMOGRAFSKIH PROCESA,        
       NASEQAVAWE STANOVNI[TVA I MRE@A NASEQA  
 
Planirana mre`a naseqa i wihova funkcionalna diferencijacija na podru~ju 
kroz koje prolazi infrastrukturni koridor E-70 treba da bude izvr{ena na bazi 
postavki Prostornog plana Republike Srbije.  
 
Sa stanovi{ta funkcionalne klasifikacije naseqa na posmatranom podru~ju 
postoji izra`ena diferencijacija izme|u gradskih i seoskih naseqa. U okviru 
diferencijacije naseqa sa stanovi{ta funkcionisawa sistema trebalo bi 
uspostaviti kvalitetnije funkcionalne veze izme|u elemenata sistema. 
 
Osnovna opredeqewa u usmeravawu organizacije i ure|ewa naseqa, na podru~ju 
op{tina kroz koje prolazi infrastrukturni koridor E-70, koja }e omogu}iti 
re{avawe problema nastalih u funkcionisawu mre`e naseqa i mre`e centara su: 
 

 formirawe racionalne mre`e funkcionalno povezanih naseqa, uskla|ene 
kako sa potrebama razvoja podru~ja op{tina, tako i sa potrebama razvoja {ire 
dru{tvene zajednice, 

 podsticawe daqeg razvoja postoje}ih centara u privrednom i dru{tvenom 
pogledu, koje }e se posti}i razvojem privrednih aktivnosti, poboq{awem 
infrastrukturne opremqenosti i povezanosti naseqa, unapre|ewem usluga 
stanovni{tvu i privredi, 
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 raznomerniji razme{taj centara usluga koje se moraju {to vi{e pribli`iti 
korisnicima i tako smawiti razlike u dru{tvenom standardu pojedinih 
naseqa, 

 formirawe takve mre`e naseqa koja }e u najve}oj mogu}oj meri iskoristiti sve 
komparativne prednosti podru~ja, kako onih koja su zate~ena, tako i onih koja 
}e se tek stvoriti, a sve u ciqu postizawa trajne i stabilne  ravnote`e izme|u 
prirodnih i antropogenih elemenata prostora. 

 
Na taj na~in treba da se stvore planski preduslovi za racionalniji sistem naseqa 
u kojem treba da se obezbede povoqniji prostorno-funkcionalni uslovi za razvoj 
privrednih i dru{tvenih delatnosti u svim naseqima posmatranih op{tina. 
Pove}awem dru{tvenog i li~nog standarda stanovni{tva, izjedna~avawem uslova 
`ivqewa u svim naseqima smawila bi se depopulacija pojedinih podru~ja, a 
posebno seoskih naseqa.  
 
Za op{tine kroz koje prolazi autoput E-70 prognoziran je veoma blag porast 
ukupnog broja stanovnika. 
 
Projekcije stanovni{ta po op{tinama kroz koje prolazi autoput E-70 ra|ene su na 
osnovu sagledavawa dosada{weg demografskog razvoja op{tina, kao i na osnovu 
postavqenih hipoteza o fertilitetu, mortalitetu i migracijama. 
 
Hipoteza o fertilitetu 
 
Usvojena je hipoteza data prilikom izrade Prostornog plana Republike Srbije o 
opadaju}oj op{toj stopi fertiliteta. To zna~i da je pretpostavqeno da }e 
fertilitet u 2021.godini iznositi  samo 1,6 dece po porodici. 
 
Hipoteza o mortalitetu 
 
Usvojena je hipoteza data prilikom izrade Prostornog plana Republike Srbije i 
pretpostavqeno je da }e se mortalitet i daqe smawivati i da }e o~ekivano trajawe 
`ivota mu{karaca porasti na 73,5 godina, u 2031.godini, a `ena na okruglo 80 
godina. 
 
Hipoteza o migracijama 
 
Pretpostavqeno je da }e u ~itavom  projektovanom periodu op{tine kroz  koje 
prolazi autoput E-70 imati uravnote`en migracioni saldo. 
 
Na osnovu ovih hipoteza i o~ekivanih pozitivnih kretawa u dru{tveno-
ekonomskom razvoju, za period do 2021.godine, za op{tine kroz koje prolazi 
autoput E-70 prognoziran je veoma blag porast ukupnog broja stanovnika, po 
prose~noj godi{woj stopi od 0,06%. 
 
Prema ovoj projekciji depopulacija se nastavqa u op{tini Ruma,  dok se u ostalim 
op{tinama o~ekuje veoma blag porast ukupnog broja stanovnika. Pretpostavqa se, 
da }e ukupan broj stanovnika stagnirati, iako je dosada{we kretawe imalo 
negativan trend. Mo`e se o~ekivati, da }e povoqniji polo`aj op{tine [id 
(promena zna~aja i funkcije ovog saobra}ajnog pravca) usloviti zadr`avawe 
postoje}eg stanovni{tva u op{tini. 
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Kretawe ukupnog broja stanovnika 
 

Op{tina 1991.godina 2021.godina Indeks Stopa 
rasta 

[id 
Sremska Mitrovica 
Ruma 
Pe}inci 
Stara Pazova 

36 509 
85 561 
55 063 
20 087 
57 621 

37 000 
88 165 
53 000 
21 215 
59 887 

101,3 
103,0 
  96,3 
105,6 
103,9 

0,04 
       0,1 
      -0,13 

0,18 
0,13 

Ukupno     254 841     259 267 101,7 0,06 

 
 
 

2.4. UTICAJ INFRASTRUKTURNOG KORIDORA NA  
       PRIVREDNI RAZVOJ OKRU@EWA     
 
Ciqevi razvoja i razme{taja industrije 
 
Osnovni ciq teritorijalnog razvoja industrije na planskom podru~ju 
infrastrukturnog koridora autoputa je pove}awe racionalnosti i efikasnosti, 
uz potpunije kori{}ewe resursa, ravnomerniji razme{taj i mere za{tite `ivotne 
sredine. Zadaci za ostvarivawe osnovnog razvojnog ciqa su: 
 

 modernizacija postoje}ih proizvodnih kapaciteta uz intenzivirawe obima 
proizvodwe, zaposlenosti, dru{tvenog proizvoda i efikasnosti privre|ivawa; 

 diverzifikacija industrijske proizvodwe, restrukturirawe proizvodwe u 
skladu sa tr`i{nim uslovima, resursima i ograni~ewima, razvojem 
preduzetni{tva i malih i sredwih preduze}a, 

 pove}awe inovativne sposobnosti, primena ekonomski i ekolo{ki efikasnijih 
tehnologija i dr., 

 postupna primena principa odr`ivog razvoja industrije, ekonomsko-ekolo{ka 
revitalizaciju postoje}ih kapaciteta, spre~avawe neracionalnog kori{}ewa 
prostora i dr. 

 
Ciqevi teritorijalnog razvoja industrije, sa stanovi{ta ure|ewa, za{tite i 
kori{}ewa prostora su: 
 

 ravnomerniji razme{taj novih kapaciteta u skladu sa resursima i 
ograni~ewima prostora, 

 selektivnost u sme{taju pojedinih proizvodnih pogona, posebno zbog 
ekolo{kih razloga, 

 podsticawe razvoja malih preduze}a u op{tinskim centrima i ostalim 
naseqima. 

 
Strategija razvoja industrije na podru~ju plana trebalo bi da uva`ava slede}e 
kriterijume: profitabilnosti; tehni~ko-tehnolo{ke intenzivnosti; 
favorizacije znawa; efikasnosti kori{}ewa prirodnih resursa i prostorno-
ekolo{ke prihvatqivosti. 
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Pravci razvoja industrije na podru~ju infrastrukturnog koridora autoputa na 
deonici Hrvatska granica-Beograd (Dobanovci) 
 
Nasle|ena privredna i industrijska struktura i postoje}i razvojni faktori, ~ine 
osnovu za mogu}e pravce privrednog razvoja. Dosada{wa proizvodwa zahteva vi{e 
nivoa restrukturirawa. Najop{tiji nivo restrukturisawa podrazumeva pove}awe 
vrste i obima proizvodnog asortimana (ve}u diverzifikovanost) uz 
intenzivirawe i selektivno ulagawe u razvoj pojedinih delatnosti tercijarnog 
sektora (turizma, zanatstva, ugostiteqstva, gra|evinarstva, saobra}aja i dr.). 
Potrebno je podsticawe razvoja svih ekonomski efikasnih, propulzivnih 
proizvodnih grana industrije-prehrambene, metalske, proizvodwe razli~ite 
opreme, ma{ina i ure|aja, prera|iva~ke industrije i dr., putem razvoja malih i 
sredwih preduze}a i privatnog preduzetni{tva. Restrukturirawe preduze}a 
trebalo bi da se odvija na makro-ekonomskom i na nivou preduze}a, kroz 
programsko-proizvodnu, ekonomsko-finansijsku konsolidaciju i svojinsku 
transformaciju, radi podizawa nivoa efikasnosti i kvaliteta proizvoda i 
poslovawa. Ovaj proces se do sada relativno sporo odvijao. 
 

 
Kriterijumi za izbor razvojnih prioriteta 
 
Osnovni kriterijumi za izbor prioritetnih razvojnih delatnosti i programa su: 
 

 uskla|enost sa prostorno-ekolo{kim resursima i kapacitetima, 

 doprinos porastu zaposlenosti, rastu dru{tvenog proizvoda i efikasnosti, 

 doprinos ravnomernijem razme{taju aktivnosti i proizvodnih snaga 
(ukqu~uju}i stanovni{tvo), 

 stepen kori{}ewa obnovqivih i neobnovqivih  prirodnih resursa, 

 energetska {tedqivost i razvoj efikasnih tehnologija i dr., 

 pove}awe udela tehnolo{ki efikasnijih i inovativnih grana. 

 
 
Planirani razme{taj industrije 

 
Planirani razme{taj industrije na podru~ju Prostornog plana infrastrukturnog 
koridora autoputa granica Hrvatske - Beograd (Dobanovci), trebalo bi da se 
zasniva na uva`avawu prostornih ograni~ewa ({tedwe kvalitetnog 
poqoprivrednog zemqi{ta, izvori{ta voda, kontinualno i gu{}e izgra|enih 
podru~ja, prirodnih pogodnosti terena za izgradwu, i dr.), postoje}oj prostornoj 
strukturi  proizvodnih kapaciteta i predlo`enim kriterijumima za usmeravawe 
razme{taja industrije. 
 
U prostornoj strukturi proizvodno-industrijske oblasti na planskom podru~ju, 
vode}u ulogu ima}e i daqe postoje}i privredno-industrijski centri i postoje}e 
industrijske, privredno-industrijske, lu~ko-industrijske zone u ovim urbanim 
centrima, kao i slobodna zona u Sremskoj Mitrovici. Osnovni kriterijumi za 
izbor atraktivnih industrijskih lokaliteta su: prirodno-geografski, 
infrastrukturna opremqenost lokaliteta, ekonomski, postoje}a izgra|enost i 
organizacija prostora, postoje}i industrijski lokaliteti, kriterijumi za{tite 
`ivotne sredine i dr. 
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Kriterijumi za usmeravawe razme{taja industrije 
 
Usmeravawe razme{taja budu}ih proizvodnih pogona trebalo bi da se zasniva na 
slede}im kriterijumima: 
 

 uva`avawe pozitivnih trendova u postoje}em razme{taju industrije, potrebe 
kompletirawa pojedinih industrijskih resursa, zona, zbog u{teda u prostoru i 
pozitivnih eksternih ekonomija, 

 teritorijalna optimizacije proizvodnih faktora (efikasnosti upotrebe 
proizvodnih ~inilaca), 

 regionalna i interna efikasnost i stepen zadovoqavawa razli~itih potreba i 
interesa, 

 usagla{avawe prostorne strukture lokacionih faktora, tj. konkretnih 
lokalnih zahteva industrije sa lokacionim karakteristikama terena, 

 ukqu~ivawe mogu}nosti za{tite `ivotne sredine na osnovama odr`ivog 
razvoja, 

 teritorijalno uskla|ivawe razvoja privrednih/proizvodnih aktivnosti, radi 
kori{}ewa izgra|enih fondova, smawewa tro{kova putovawa zaposlenih, 
eksploatacionih tro{kova lokaliteta, 

 kriterijumi eko-efikasnosti (ekonomske, proizvodne, energetske, ekolo{ke) u 
kori{}ewu lokaliteta i prirodnih resursa u planirawu novih proizvodnih 
pogona, 

 primena i razvoj ekolo{ki efikasnijih tehnologija u kori{}ewu resursa, 

 uskla|ivawe atraktivnih zona sa ekolo{ko prostornim kapacitetom lokalne 
sredine, 

 dugoro~no i postepeno zatvarawe ekolo{ki rizi~nih pogona ili procesa, 

 kriterijumi bezbednosti okru`ewa i ekosistema u slu~aju akcidenata, 
elementarnih nepogoda. 

 
Postepene strukturne promene proizvodwe, primena tehnolo{kih inovacija, uz 
aktivirawe lokalnih  resursa i mogu}nosti postoje}ih centara, trebalo bi da 
stvore uslove za podizawe nivoa ekonomske aktivnosti. To podrazumeva 
kvalitetne magistralne, regionalne i lokalne saobra}ajnice, kompletirawe 
energetske mre`e, obezbe|ewe pija}e i tehnolo{ke vode, odvo|ewe i 
pre~i{}avawe otpadnih voda industrije i naseqa, adekvatno deponovawe 
industrijskog i drugog otpada, usagla{avawe lokacije prera|iva~kih pogona u 
odnosu na razme{taj lokalnih resursa itd. 
 
Za teritorijalnu disperziju pogodne su lokaciono fleksibilne, radno-intenzivne 
proizvodwe zasnovane na lokalnoj sirovinskoj bazi i postojawu veza sa postoje}im 
proizvo|a~ima-nosiocima razvoja i tr`i{tem. Opredeqewe za teritorijalnu 
disperziju proizvodnih kapaciteta, posebno u malim centrima planskog podru~ja, 
jedan je od komplementarnih metoda planske regulacije i racionalnog kori{}ewa 
raspolo`ivih resursa prostora. Ovaj metod mogao bi da ostvari pozitivne efekte 
u prostornoj organizaciji, efikasnijoj upotrebi resursa, izgradwi komunalne i 
druge infrastrukture i razvoju javnih slu`bi, za{titi `ivotne sredine. 
Disperzni razme{taj industrije zahteva definisawe lokacionih uslova na nivou 
naseqa, uslove sme{taja i druge uslove u konkretnom prostoru.  
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Planirani privredni razvoj podru~ja infrastrukturnog koridora autoputa E-70,  
granica Hrvatske-Beograd (Dobanovci) 
 
Programom razvoja op{tine [id u periodu 2001-2005.godine usvojeni su 
prioriteti programsko-razvojne orijentacije u privredi u oblastima 
poqoprivrede, prehrambene industrije, industrije, saobra}aja, {umarstva, lovstva 
ribarstva, male privrede, turizma i ugostiteqstva i trgovine. Prema pomenutom 
programu, te`i{te ukupnog razvoja u narednom periodu bi}e bazirano na razvoju 
agrokompleksa. To podrazumeva programe rekonstrukcije i izgradwe zalivnih 
sistema, ratarstva, obnavqawa sto~nog fonda, izgradwe mawih prera|iva~kih 
kapaciteta vi{ih faza prerade i ekonomsko finansijsku konsolidaciju nosilaca 
razvoja agrokompleksa.  
 
Op{tina Sremska Mitrovica nema razvojno-planske strategije i definisane 
prioritete programsko-razvojne orijentacije u privredi. Me|utim, i pored toga 
mogu}e je preliminarno sagledavawe o~ekivanog razvoja u narednom periodu. U 
skladu sa postoje}om privrednom strukturom, i u narednom periodu osnovni 
pravci privrednog razvoja op{tine veziva}e se za oblasti poqoprivrede, 
kompleksa prehrambene industrije, proizvodwe opreme za automobilsku 
industriju, proizvodwe celuloze i hartije, drvne i industrije obu}e, tekstilne 
industrije, saobra}aja, turizma i ugostiteqstva, trgovine i drugih usluga, 
Te`i{te privrednog razvoja u narednom periodu ~ine grane agrokompleksa. 
 
Pored raspolo`ivih prirodnih resursa, poqoprivrednih potencijala, 
proizvodnih  kapaciteta, infrastrukture, visokostru~nog kadra, zna~ajan razvojni 
potencijal Sremske Mitrovice predstavqaju izgra|eni objekti i infrastruktura 
u slobodnoj zoni na reci Savi. Slobodna zona je deo glavne privredno-industrijske 
zone u jugo-isto~nom delu grada. Nalazi se uz luku na Savi, dobro je sasobra}ajno 
povezana (locirana je 3 km od autoputa, sa `elezni~kim kolosecima, lu~nom 
infrastrukturom), i ima velike mogu}nosti za razvoj. Danas su u woj sme{tena 
samo dva preduze}a: konfekcija i drvoprera|iva~ka industrija. 
 
U narednom periodu op{tinu Ruma  }e karakterisati slo`ena privredna 
struktura, sa veoma razvijenom poqoprivredom, industrijom, gra|evinarstvom i 
delatnostima tercijarnog sektora. I u narednom periodu mo`e se o~ekivati daqi 
razvoj, pro{irewe i modernizacija proizvodnih kapaciteta u oblasti industrije 
gume, proizvodwe ko`e i obu}e, prehrambene industrije, metaloprera|iva~ke 
delatnosti, prerade plastike, drvne, industrije gra|evinskih materijala, 
tekstilne i dr. 
 
Privredni razvoj op{tine Pe}inci i u narednom periodu zasniva}e se na 
dominantnoj ulozi poqoprivrede, posebno razvijenosti individualnog gazdinstva. 
Prema procenama, sve vi{e }e se formirati farmerska gazdinstva, sa ratarskom i 
povrtarskom proizvodwom, a poqoprivredni proizvo|a~i }e se sve vi{e 
orijentisati na povrtarstvo, posebno gajewe bostana. Ovi proizvodi imaju veoma 
veliku tra`wu na obli`wem beogradskom i drugim tr`i{tima. Povoqan 
geosaobra}jni polo`aj op{tine Pe}inci, na koridoru H autoputa Beograd - 
granica Hrvatske bi}e iskori{}en u distribuciji pomenute proizvodwe  na 
velika tr`i{ta. 
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Zapo~eti intenzivni procesi razvoja privatnog preduzetni{tva u op{tini Stara 
Pazova bi}e nastavqeni i u narednom periodu. O~ekuje se da }e privatni sektor i 
daqe anga`ovati ve}i broj zaposlenih, iako ve} danas u wemu radi preko polovine 
zaposlenih u privredi. U dosada{woj politici razvoja preduzetni{tva i tzv "male 
privrede", poseban akcenat je bio na stvarawu preduslova za razvoj ovog 
kompleksa. U skladu sa postoje}om privrednom strukturom, osnovni pravci 
privrednog razvoja op{tine bi}e programi u oblasti poqoprivrede, daqeg razvoja 
agrokompleksa i prehrambene industrije, metaloprera|iva~ke delatnosti, 
ma{inogradwe, prerade plastike, industrije obu}e, tekstilne industrije, 
industrije gra|evinskog materijala, saobra}aja, zanatstva, trgovine, 
ugostiteqstva i drugih usluga. 
 
 

Razvoj turizma i organizacija turisti~kih prostora 
 
Na osnovu ocene stawa turisti~kog potencijala na prostoru obuhva}enom Planom 
kao i mogu}nosti wihovog br`eg aktivirawa u sklopu ukupne turisti~ke ponude 
ovog podru~ja, osnovni ciqevi razvoja su: 
 

 razvoj turizma u {iroj zoni autoputa prilagoditi potrebama drugih 
turisti~kih tr`i{ta i lokalnog stanovni{tva, ali i zahtevima koje tranzit 
na me|unarodnom autoputu postavqa u pogledu udobnosti i prijatnosti 
putovawa, 

 ure|ewe i opremawe u`e zone autoputa treba prilagoditi svim kategorijama 
putnika. prostorni razme{taj tih lokaliteta uskladiti sa me|unarodnim 
standardima. 

 
Planirawe razvoja turizma na teritoriji koja je obuhva}ena Planom u skladu je sa 
osnovnim postavkama datim u Prostornom planu Republike Srbije. 
 
Infrastrukturni koridor autoput E-70 izuzetno je zna~ajan kao tranzitni 
turisti~ki pravac. Istovremeno, autoput ima veliki zna~aj kao postoje}i i budu}i 
magistralni saobra}ajni pravac za ciqni pristup podru~jima, centrima i mestima 
turisti~ke ponude Srbije, preko popre~nih magistralnih i regionalnih pravaca. 
Turisti~ki sadr`aji i aktivnosti u u`oj zoni autoputa E-70 odre|eni su 
saobra}ajnim funkcijama autoputa, da se na odgovaraju}im rastojawima (ne mawe 
od 10 km) formiraju punktovi sa benzinskom stanicom, eventulano  servisom, 
parkingom - odmori{tem, restoranom, telefonom, mewa~nicom i sl. Uz ove 
sadr`aje mogu se uvesti i raznovrsni rekreativno - zabavni sadr`aji za brzu 
relaksaciju voza~a i putnika. Osnovni zasebni sadr`aji bi}e zastupqeni 
prete`no na du`im deonicama autoputa bez ulaza-izlaza i nameweni su kratkom 
zadr`avawu putnika (do dva ~asa), dok }e na ulazima-izlazima biti uklopqeni u 
sadr`aje raskrsnica van koridora, ali u wegovoj blizini. 
 
Aktivnosti i sadr`aji u funkciji tranzitnog turizma u {iroj zoni autoputa E 
predvi|eni su na zna~ajnim raskrsnicama tj. ulazima-izlazima u i sa autoputa, i u 
wegovoj blizini. Predvi|eni su za odmor i rekreaciju sa du`im zadr`avawem (do 
~etiri ~asa), ukqu~uju}i i mogu}nost no}ewa u motelu ili drugom sme{tajnom 
objektu. Ovakve aktivnosti i sadr`aje treba realizovati na ukrsnim ta~kama 
autoputa E-70 kod [ida, Sremske Mitrovice i Rume, u vidu vannaseqskih sadr`aja 
(motel, benzinska stanica, servis, parking, park, sportsko-rekreativno sadr`aji i 
dr.) kao i kroz programsko i plansko prilago|avawe naseqa uz autoput za funkcije  
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tranzitskog turizma (posebno pristupna ulica do centra naseqa i autobuske 
stanice, dvostrano kori{}ewe motela, restorana, servisa i drugih sadr`aja i dr.). 
 
Funkcija autoputa E-70 u saobra}ajnom povezivawu turisti~kih regija, gradskih 
turisti~kih centara, bawa, prirodnih i kulturno-istorijskih motiva i dr., 
ostvari}e se popre~nim magistralnim i regionalnim putevima od slede}ih 
raskrsnica: 
- [id - prema zapadnoj Fru{koj gori (turisti~ka regija S1) sa severene strane i 

Morovi}kim {umama (zapadni deo turisti~ke zone C) sa ju`ne strane, 
- Sremska Mitrovica - prema Savi (zapadni deo turisti~ke zone C) sa ju`ne strane 

i prema sredwoj Fru{koj gori (turisti~ka regija S1) sa severne strane,  
- Ruma - isto~na Fru{ka gora (turisti~ka regija S1) sa severne strane, Sava i 

[abac (zapadni deo turisti~ke zone C) sa ju`ne strane, 
- Beograd - glavni turisti~ki centar Srbije i glavna raskrsnica saobra}ajnih i 

turisti~kih puteva na kontaktu Sredwe i Ju`ne Evrope-sa pravcima prema 
Ni{u, Novom Sadu i Ma|arskoj, prema Hrvatskoj, Crnoj Gori, prema Rumuniji 
(preko Vr{ca) uz Dunav i Tisu, niz Dunav i uz Savu. 

 
U okviru razvoja turizma  na prostoru obuhva}enom Planom programsko-razvojni 
prioriteti u periodu do 2010.god. su: 

 kompletno infrastrukturno i komunalno opremawe i ure|ewe grani~nih 
prelaza, 

 realizacija programa izgradwe III faze kompleksa Spomen obele`ja "Sremski 
front". Spomen obele`je locirano je pored autoputa, na levoj obali Bosuta, 
ukupne povr{ine 28 ha. Od toga 10 ha ~ine arhitektonsko-umetni~ke, 
muzeolo{ke i istorijske celine, dok je 18 ha neiskori{}eno, a pogodno je za 
razli~ite turisti~ke sadr`aje. Kompleks je kompletno infrastrukturno 
opremqen i planira se daqa realizacija programskih sadr`aja. Tre}a faza 
obuhvata izgradwu dva jezera sa prate}im sadr`ajima (restorani, parkovi, 
parkinzi, kafei, apartmani, kupali{te) i izgradwu nacionalnih ku}a, 

 adaptacija i izgradwa novih objekata (sportski tereni, bazen i dr.) u SRC 
"Lipova~a", 

 rekonstrukcija vinskog podruma u Erdeviku, 

 izgradwa hotela i [idu i dr.  
 
 

IV POLO@AJ  MAGISTRALNIH  INFRASTRUKTURNIH  
      SISTEMA U INFRASTRUKTURNOM  KORIDORU   
 

1. POLO@AJ KORIDORA MAGISTRALNIH       
     INFRASTRUKTURNIH SISTEMA 
 

1.1. POLO@AJ KORIDORA AUTOPUTA E-70 
 
Koridor autoputa E-70, koji je predmet ovog Plana je ukupne du`ine oko 95 km. 
Koridor po~iwe od dr`avne granice sa Hrvatskom na staciona`i km.  468+600, a 
zavra{ava na staciona`i km.  563+900 (planirana petqa "Dobanovci"). [irina 
koridora iznosi 700 m; obuhvata trasu autoputa {irine planuma oko 30 m sa 
obostranim (neposrednim i {irim) za{titnim pojasom ukupne {irine oko 670m. 
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Polo`aj i tehni~ke karakteristike po deonicama koridora postoje}eg autoputa  
E-70 je slede}i: 
 
1) Granica Hrvatske-[id (km 468+600- km 477+300) - deonica autoputa na 

ravni~arskom terenu du`ine od 8,51 km, sa tehni~kim karakteristikama za 
brzinu kretawa vozila od 120 km/h. Na staciona`i od km 474+200 autoput 
mostom prelazi korito reke Bosut. Prose~an uspon na deonici je 0,22% a 
prose~an radijus iznosi 6500 m. 

 
2) [id-Kuzmin (km 477+311,50- km 491+173) - deonica autoputa na ravni~arskom 

terenu du`ine 13,86 km sa tehni~kim karakteristikama za brzinu kretawa 
vozila od 120 km/h. Prose~an uspon na deonici iznosi 0,163%, dok je prose~an 
radijus 9300 m. 

 
3) Kuzmin-Sremska Mitrovica (km 491+173- km 512+521,50) - du`ina deonice koja 

se nalazi u ravni~arskom terenu (prose~an uspon 0,173%) iznosi 21,34 km 
Prose~an radijus krivina na deonici je 8000 m, a put je projektovan za brzinu 
kretawa vozila od 120 km/h. 

 
4) Sremska Mitrovica-Ruma (km 512+521,50-km 526+478)-deonica autoputa se 

nalazi na ravni~arskom terenu (prose~an uspon deonice iznosi 0,218%) sa 
tehni~kim karakteristikama za brzinu kretawa vozila od 120 km/h. Prose~an 
radijus krivina je 10000 m, a ukupna du`ina deonice iznosi 13,95 km. 

 
5) Ruma-Pe}inci (km 526+478- km 538+547) - du`ina deonice, koja se prostire na 

ravni~arskom terenu, iznosi 12,06 km. Prose~an uspon na deonici je 0,23% a  
prose~an radijus krivina km/h . 

 
6) Pe}inci-[imanovci (km 538+547- km 552+845)-deonica autoputa na 

ravni~arskom terenu, du`ine 14,29 km, sa tehni~kim karakteristikama za 
brzinu kretawa vozila od 120 km/h. Prose~an uspon je 0,051%, a prose~an 
radijus na deonici iznosi 15000 m. 

 

7) [imanovci - nova petqa Dobanovci (km 552+845-km 563+900) -  deonica je 
du`ine od 11,0 km,  na  ravni~arskom  terenu  sa  tehni~kim  karakteristikama  
za  brzinu kretawa   vozila   od  120  km/h,  prose~nim   usponom  od  0,051 %   i  
prose~nim radijusom krivina od 15000 m. 

 
 
1.1.1. Plan razme{taja prate}ih sadr`aja u koridoru autoputa E-70 
 
Prate}i sadr`aji predstavqaju sve one objekte uz autoput ~ija je uloga obezbe|ewe 
{to boqeg funkcionisawa saobra}aja. Generalno prate}i sadr`aji se dele na 
funkcionalne sadr`aje i sadr`aje za potrebe korisnika. Prate}i funkcionalni 
sadr`aji su: baze za odr`avawe puta, objekti za kontrolu i upravqawe saobra}ajem, 
objekti za naplatu putarine i objekti na grani~nim prelazima. Prate}i sadr`aji 
za potrebe korisnika su: parkirali{ta i odmori{ta, benziske stanice i moteli. 
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Prate}i funkcionalni sadr`aji 
 

 Baze za odr`avawe autoputa - imaju osnovnu funkciju servisirawa svih 
potrebnih radova zimskog i letweg odr`avawa autoputa. Kod utvr|ivawa 
lokacije baza za odr`avawe utvr|eni su slede}i kriterijumi: blizina naseqa, 
mogu}nost opremawa komunalnom infrastrukturom, ekolo{ka pogodnost, 
funkcionalno rastojawe 50-70 km, povoqna mogu}nost manipulisawa vozila 
(petqe). 
 
Osnovni sadr`aji baza su: skladi{te soli i agregata, gara`e za teretna vozila, 
skladi{te opreme, pumpe za gorivo, zgrada uprave i prate}ih slu`bi, 
radionica, otvorena skladi{ta, parking prostor za zaposlene. 
 
U koridoridoru autoputa E-70 postoji baza za odr`avawe puta "Sremput" na 
staciona`i km 491+000 u  zoni petqe "Kuzmin". Radna jedinica odr`avawe 
Kuzmin, Vojvodina put, zadu`ena je za odr`avawe autoputa od petqe "Sremska 
Mitrovica" do granice. Planira se nova baza za odr`avawe u zoni petqe" 
Ruma" na staciona`i km 525+700 u funkciji odr`avawa autoputa od petqe 
"Sremska Mitrovica" do planirane petqe Dobanovci. 
 

 Objekti kontrole i upravqawa saobra}ajem - imaju osnovnu namenu policijske 
kontrole (stanice), informacionog centra i pru`awa pomo}i i predvi|ene su 
kod baza za odr`avawe autoputa i iza naplatnih mesta. Planirani glavni 
objekat  kontrole i upravqawa saobra}ajem predvi|en je uz novu bazu za 
odr`avawe puta u zoni petqe  "Ruma". 

 
Informacije koje se slivaju u kontrolni centar dobijaju se preko slede}ih 
sistema: 

- telefonskih stubi}a (postavqenih na rastojawu od 2 km), 
- senzora saobra}ajnog toka, 
- senzora lokalnih meteo-uslova, 
- video sistema, 
- patrolnih vozila. 

 

 Objekti naplate putarine - za obezbe|ewe zatvorenog sistema naplate putarine 
predvi|ena su dva ~eona naplatna mesta na autoputu i to na staciona`i km 
551+950 naplatna rampa sa 13 mesta za naplatu putarine u oba smera i na 
staciona`i km 475+680 naplatna rampa sa 13 mesta za naplatu u oba smera. 

  

 Objekti  na grani~nim prelazima - Grani~ni prelazi predstavqaju kombinaciju 
specifi~nih objekata i mogu se kategorisati kao kombinacija funkcionalnih 
objekata i objekata za potrebe korisnika puta. U okviru grani~nog prelaza 
treba da se nalaze sadr`aji koji omogu}avaju obavqawe carinsko-
adminisrativnih poslova, servisnih poslova i komercijalno-turisti~kih 
poslova. Grani~ni prelaz prema Hrvatskoj se nalazi na staciona`i km 468+700 
i predvi|ena je wegova rekonstrukcija i modernizacija. 
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Prate}i sadr`aji za potrebe korisnika 
 
1. Odmori{ta -  imaju osnovnu funkciju obezbe|ewa sigurnog i konfornog 

putovawa, u prvom redu odmora i dopunsku funkciju promocije turizma. Izbor 
lokacija za odmori{ta i parkirali{ta zasniva}e se na slede}im 
kriterijumima: 

 da lokacija bude na prostoru ili u blizini (na pe{a~koj distanci od 
odmori{ta) prirodnih i stvorenih vrednosti (vidikovac, {uma, jezero, 
reka, prirodno i nepokretno kulturno dobro); 

 obezbe|ewe tehni~kih zahteva saobra}aja (u podno`ju, na sredini ili vrhu 
putnog uspona i sl.); 

 blizina ve}ih ili mawih naseqa, mogu}nost povezivawa sa postoje}im 
lokalnim putevima, poseban prostor za parkirawe za sve vrste vozila i sa 
obezbe|enom za{titom od buke autoputa; 

 da je lokacija opremqena ili pogodna za opremawe komunalnom 
infrastrukturom (voda za pi}e i sanitarni ~vor) i telefonskim vezama 
za pru`awe pomo}i voza~ima; 

 funkcionalno rastojawe od 10-15 km - obostrano i naizmeni~no 
razme{tawe odmori{ta tipa I i tipa II. 

 
Planom su predvi|ena  dva tipa odmori{ta: tip I i tip II.  
 
Odmori{ta tipa I, povr{ine 1,5-3 ha, su predvi|ena za kra}a zaustavqawa i 
zadr`avawa vozila (do 30 min). Osnovni sadr`aji odmori{ta tipa I su:  
 parking za putni~ke automobile (kapaciteta do 20 mesta), parking za teretna 

vozila (kapaciteta do 8 mesta) i parking za autobuse (2 mesta),  
 javna ~esma, sanitarni ~vor (povr{ine minimum 40 m2 bruto) 
 mawa prodavnica,  
 mesta za odmor i sedewe, nadstre{nica, telefonska govornica i sl., 
 tabla sa nazivom i planom odmori{ta na ulazu (informacije o neposrednom 

okru`ewu i wegovim sadr`ajima) i tabla na izlazu sa odmori{ta sa osnovni 
informacijama o daqem putu (o glavnim saobra}ajnim skretawima prema 
gradovima, turisti~kim destinacijama i prirodnim i kulturnim dobrima i 
dr.) 

 
Odmori{ta tipa II, povr{ine 3-5 ha predvi|ena su za du`a zadr`avawa putnika 
sa svim potrebnim konforom za odmor (30-90 min). Osnovni sadr`aji 
odmori{ta tipa II su:  
 parking za putni~ke automobile (kapaciteta do 40 mesta), parking za teretna 

vozila (kapaciteta do 16 mesta) i parking za autobuse (4 mesta), 
 javna ~esma, sanitarni ~vor (povr{ine 50-100 m2 bruto), 
 kafe, prodavnica, igrali{te, 
 mini pijaca za prodaju lokalnih poqoprivrednih i zanatskih proizvoda sa 

natkrivenim prostorom sa tezgama (minimum 200  m2), 
 mesta za odmor i sedewe, povr{ina za odmor i relaksaciju (staze, klupe i 

stolovi, korpe za otpatke i dr.), 
 tabla sa nazivom i planom odmori{ta na ulazu (informacije o neposrednom 

okru`ewu i wegovim motivima) i tabla na izlazu sa odmori{ta sa osnovni 
informacijama o daqem putu (o glavnim saobra}ajnim skretawima prema 
gradovima, turisti~kim destinacijama i prirodnim i kulturnim dobrima i dr.), 

 prostor za priru~na sredstva prve pomo}i i pomo}i na putu za putni~ke 
automobile. 
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U koridoridoru autoputa E-70 predvi|ena su odmori{ta na slede}im 
lokacijama:  
 

Br. Strana Staciona`a Izgra|enost Kat.op{. Naziv Tip 

1 levo 472+500 postoje}i Batrovci Batrovci I 
2 desno 475+000 planirano Ada{evci Ada{evci II 
3 obe strane 489+400 postoje}e Kuzmin Kuzmin II 
4 obe strane 502+200 postoje}a La}arak La}arak I 
5 obe strane 520+000 postoje}a [a{inci [a{inci II 
6 levo 531+000 postoje}a Ruma Ruma I 
7 desno 531+000 planirano Ruma Ruma I 
8 obe strane 541+500 izgr./planir. Pe}inci Pe}inci II 

 
2. Benzinske stanice - su obavezni prate}i sadr`aji  koridora autoputa ~ija je 

osnovna funkcija da obezbede snabdevawe svim vrstama pogonskog goriva, a po 
potrebi i rezervnim delovima, servisnim uslugama za vozila i sli~no. Mogu 
biti samostalni objekti ili objekti u sklopu motela. 
 
Za izbor lokacija benzinskih stanica u koridoru autoputa E-70 utvr|uju se 
slede}i posebni kriterijumi: 
 funkcionalno rastojawe od 20-30 km - obostrano i naizmeni~no razme{tawe 

samostalnih benzinskih stanica tipa I (benzinsko - putni~ka stanica) i tipa 
II (benzinsko - servisna stanica). Eventualno odstupawe je mogu}e usled 
razme{taja postoje}ih benzinskih stanica; 

 postoje}e benzinske stanice u sastavu motela maweg su kapaciteta i imaju 
osnovnu namenu usluge gostiju motela, dok se na planiranim lokacijama novih 
motela benzinske stanice planiraju samo u turisti~ko - rekreativnim 
kompleksima; 

 ukoliko je mogu}e, po`eqno je obezbediti obostrani pristup benzinskoj 
stanici i sa autoputa i sa regionalnog ili lokalnog puta; 

 povr{ina od 1,5 do 3 ha. 
 
Osnovni sad`aji  benzinskih stanica su:  
 
1. Benzinska stanica - samostalna lokacija 

 pumpna stanica sa 8 to~ionih mesta (6 za putni~ka vozila - od toga 3 za 
benzin, 2 za dizel, 1 za plin, i 2 za teretna vozila - po jedno za benzin i 
dizel), sa prodavnicom ostalog potro{nog materijala i sitnih 
rezervnih delova za automobile, sa prostorom za ~ekawe vozila u redu, 
mestima za promenu uqa i dr., 

 zeleno razdelno ostrvo, ulazna i izlazna kolovozna traka, 
 parking za 40 putni~kih vozila, 16 teretnih vozila i 4 autobusa, sa 

potrebnim prolaznim trakama, 
 javna ~esma i javni mokri ~vor, 
 tabla sa nazivom i planom benzinske stanice na ulazu u stanicu, 
 informativno-turisti~ki punkt na izlazu sa stanice (sa javnim i 

slu`benim telefonom i informacijama o okru`ewu, o saobra}ajnim 
skretawima prema gradovima, turisti~kim destinacijama, kulturnim 
dobrima i sl.), 

 slu`ba prve pomo}i sa lekarom i pomo}nim medicinskim osobqem, 
 etno restoran sa 50 mesta u zatvorenom delu i 70 mesta na terasi, sa 
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kuhiwom i mokrim ~vorom (min. 250 m2 bruto + 100 m2 terasa), 
 prodavnica op{te potro{we (pi}e, hrana, cigarete, {tampa i sl.), min. 

100 m2, 
 slu`beni sme{taj osobqa restorana i pumpne stanice, svrati{te 

inspekcije, policije i dr. 
 
2.  Benzinska stanica uz motel 

 pumpna stanica sa 8 to~ionih mesta (6 za putni~ka vozila - od toga 3 za 
benzin, 2 za dizel, 1 za plin, i 2 za teretna vozila - po jedno za benzin i 
dizel), sa prodavnicom ostalog potro{nog materijala i sitnih 
rezervnih delova za automobile, sa prostorom za ~ekawe vozila u redu, 
mestima za promenu uqa i dr., 

 zeleno razdelno ostrvo, ulazna i izlazna kolovozna traka, 
 parking za 20 putni~kih vozila, 16 teretnih vozila i 4 autobusa, sa 

potrebnim prolaznim trakama, 
 javna ~esma i javni mokri ~vor, 
 tabla sa nazivom i planom benzinske stanice na ulazu u stanicu, 
 informativno-turisti~ki punkt na izlazu sa stanice (sa javnim i 

slu`benim telefonom i informacijama o okru`ewu, o saobra}ajnim 
skretawima prema gradovima, turisti~kim destinacijama, kulturnim 
dobrima i sl.), 

 slu`ba pomo}i i informacija, sa slu`benim i javnim telefonom, 
 prodavnica rezervnih delova i opreme (min. 100 m2 bruto), 
 servis za opravku vozila (za putni~ka vozila, autobuse i teretna vozila) 

sa {lep slu`bom, parkingom za havarisana vozila i dr., povr{ine min. 
200 m2 bruto, 

 kafe sa 60 sedi{ta u zatvorenom delu i 80 mesta na terasi (min. 150 m2  + 
100 m2 terasa), 

 slu`beni sme{taj osobqa servisa, pumpne stanice, kafea, pomo}i i 
informacija , svrati{te inspekcije, policije i dr. 

 
Na podru~ju koridora autoputa E-70 predvi|ene su slede}e benzinske stanice: 

Br. Strana Staciona`a Izgra|enost Oblik Naziv 

1 levo 470+800 planirana samostalna Batrovci 

2 desno 472+000 planirana uz motel Batrovci 

3 desno     *480+500 
481+350 

planirana samostalna Ada{evci 

4 levo 481+200 postoje}a uz motel Ada{evci 

5 levo 495+800 planirana samostalna Martinci 

6 desno 496+100 planirana samostalna Martinci 

7 levo 510+600 postoje}a samostalna Sremska 
Mitrovica 

8 desno 510+800 postoje}i uz motel S.Mitrovica 

9 desno 527+400 postoje}a uz motel Ruma 

10 levo 527+350 planirana uz motel Ruma 

11 levo 535+000 planirana samostalna Dobrinci 

12 desno 539+100 postoje}a samostalna Pe}inci 

13 desno 552+300 postoje}a samostalna [imanovci 

14 levo 552+500 postoje}a samostalna Krwe{evci 

15 obe strane 557+500 planirane uz motel Dobanovci 

na staciona`i 553+000 postoje}a benzinska stanica se ukida 
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* Kona~na staciona`a }e se utvrditi detaqnom razradom 
3. Moteli - Moteli na autoputu predstavqaju punktove sa najbogatijim 

sadr`ajima za najdu`e zadr`avawe putnika radi potrebe saobra}aja, odmora, 
rekreacije i turizma.  

 
Za izbor lokacija motela u koridoru autoputa E-70, utvr|uju se slede}i posebni 
kriterijumi: 

 funkcionalno rastojawe od 30-60 km, a eventualno odstupawe je mogu}e usled 
razme{taja postoje}ih motela; 

 moteli su podeqeni u dve kategorije, tip II (standardni motel) povr{ine oko 
5 ha  i tip I (motel u turisti~ko-rekreativnom kompleksu) povr{ine oko 
15ha; 

 lokacije su uslovqene polo`ajem postoje}ih motela, prirodnim i stvorenim 
vrednostima, blizinom naseqa, mogu}no{}u povezivawa sa regionalnim i 
lokalnim putevima, odnosno uz najve}a saobra}ajna ~vori{ta, posebno prema 
najzna~ajnijim turisti~kim destinacijama; 

 
Sadr`aji motela pored ugostiteqsko-turisti~kih, su sportsko-rekreativi i 
odmori{no-zabavni.  
Obavezni sadr`aji motela tipa I na autoputu su: 
 

 zeleno razdelno ostrvo, ulazna i izlazna kolovozna traka; 

 objekat motela sa 50-100 le`ajeva, sa restoranom kapaciteta 80-160 mesta u 
zatvorenom delu i 100-200 mesta na terasi i svi prate}i sadr`aji; 

 komercijalno-poslovni deo (prodavnice, butici, banke, mewa~nice, govornice). 

 Prostori za stacionirawe vozila (za ceo kompleks) i to: 
- parking gara`a u okviru motela do mesta 
- parking za putni~ka vozila kapaciteta 50-100 parking mesta (sa 

obezbe|ewem 10 mesta za vozila sa prikolicama) 
- parking za teretna vozila sa 20-40 mesta za autovozove, 10 mesta za kamione 
- parking za autobuse sa 5-10 mesta 
- servis za popravku i odr`avawe vozila 

 javna ~esma, zasebni mokri ~vor 

 totem sa nazivom motela 

 plan motelskog kompleksa na ulazu u punkt 

 informativno-turisti~ki punkt na izlazu iz kompleksa (sa javnim i 
slu`benim telefonom i informacijama o kru`ewu i turisti~kim 
destinacijama, kulturno istorijskim dobrima) 

 sme{tajni kapaciteti za osobqe i druge komintente u slu`bi autoputa  

 benzinska stanica uz motel 

 ure|en prostor za odmor, povr{ine za odmor i rekreaciju sa prate}im 
mobilijarom. 

 
Orijentaciona povr{ina za kompleks motela tipa I iznosi od 3-4,5 ha. 
 
Obavezni sadr`aji motela tipa II na autoputu su: 
 

 objekat motela sa 50-60 le`ajeva sa restoranom kapaciteta do 100-120 mesta u 
zatvorenom delu i 100-120 mesta na terasi, sa prate}im sadr`ajima 

 parking za 50-60 putni~ka vozila, 15-20 teretnih i 5-8 autobusa  

 servis sa lake opravke 
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 javna ~esma, zaseban javni mokri ~vor 

 informativno-tehni~ki punkt 

 mesta za odmor i sedewe i rekreaciju 

 benzinska stanica uz motel. 
 
Orijentaciona povr{ina za komplekse motela tipa II iznosi oko 3 ha. 
 

Na podru~ju koridora autoputa E-70 predvi|eni su slede}i moteli: 
 

Br. Strana Staciona`a Izgra|enost Kat.op{. Naziv Tip 

1 desna 472+000 planirani Batrovci Batrovci I 
2 leva 481+200 izgra|en Ada{evci Ada{evci II 
3 desno 510+800 izgra|en Sremska 

Mitrovica 
Sremska 
Mitrovica 

II 

4 desno 
levo 

527+400 izgra|en plan Ruma Ruma II 
I 

5 desno 539+350 planiran Pe}inci Pe}inci II 
6 levo i desno 557+500 planiran Dobanovci Dobanovci II 

 
 

 

1.2. POLO@AJ KORIDORA @ELEZNI^KE PRUGE 
 
Prema uslovima za izradu Prostornog plana koji su dobijeni  od @TP Beograd na 
podru~ju infrastrukturnog koridora od Beograda do granice sa Hrvatskom 
zadr`avaju se sve postoje}e `elezni~ke pruge i industrijski koloseci sa svim 
prikqu~nim prugama i ostalim `elezni~kim sadr`ajima. 
 

@elezni~ka pruga Beograd-Stara Pazova-Ruma-Sremska Mitrovica-[id-granica 
Hrvatske je osnovni pravac koji je definisan panevropskim koridorom:                                
Salzburg - Qubqana - Zagreb - [id - Stara Pazova - Beograd - Ni{ - Pre{evo - 
Skopqe - Solun. Osnovni pravac se dopuwuje sa vi{e krakova. Za prugu Beograd-
[id-granica Hrvatske va`no je napomenuti da se ista delom poklapa sa krakom 
Beograd-Budimpe{ta na delu od Beograda do Stare Pazove.  
 

Na gravitacionom podru~ju infrastrukturnog koridora Beograd-[id-granica 
Hrvatske i u wegovom okru`ewu postoje slede}e pruge: 
a) Pruga Beograd-[id-granica Hrvatske, koja se sastoji od: 

 dvokolose~nih deonica pruge na delovima: 
                       - Beograd-rasputnica Savski Most, 
                       - Novi Beograd-Batajnica-Stara Pazova, 
                       - Golubinci-Ruma-Sremska Mitrovica-[id-granica  Hrvatske; 

 jednokolose~nih deonica pruge na delovima: 
                       - Rasputnica Savski Most-Novi Beograd, 
                       - Stara Pazova-Novi Sad; 

 sa slede}im parametrima, koje sve deonice pruge imaju: 
                       - Normalni kolosek 1435 mm, 
                       - Najve}i dozvoqeni pritisak po osovini `elezni~kih vozila do 22,5     
                         tona, 
                       - Najve}i dozvoqeni pristisak po du`nom metru vozila  8 tona, 
                       - Slobodan profil UIC-B, 
                       - Najve}om dozvoqenom brzinom vozova 30-120 km/h; 
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b) Prikqu~na pruga magistralnog karaktera Beograd-Ni{, 
c) Prikqu~na pruga magistralnog karaktera rasputnica Savski Most- Top~ider, 
d) Prikqu~na pruga magistralnog karaktera Novi Beograd-Beograd Centar, 
e) Prikqu~na pruga magistralnog karaktera Batajnica-Sur~in-Beograd 

ran`irna, 
f) Prikqu~na pruga magistralnog karaktera Stara Pazova-In|ija-Novi Sad-

Subotica-granica Ma|arske, 
g) Prikqu~na pruga magistralnog karaktera Golubinci-In|ija (Novi Sad), 
h) Prikqu~na pruga magistralnog karaktera Ruma-[abac-Zvornik-granica Bosne 

i Hercegovine, 
i) Prikqu~na pruga regionalnog karaktera [id-Ra~a-granica Bosne i 

Hercegovine. 
 

Pruga Beograd-[id-granica Hrvatske je izgra|ena i funkcioni{e u re`imu 
dvokolose~nog saobra}aja na ve}em delu pruge i na mawim delovima u re`imu  
jednokolose~nog saobra}aja vozova, sa slu`benim mestima i parametrima datim u 
slede}oj tabeli: 
 
 

R
e

d
n

i
 

b
r

o
j Naziv 

slu`benog mesta 

Najve}a  dopu{tena 
brzina vozova  (km/h) 

Status 
slu`benog 

mesta 

Delimi~na 
udaqenost 

(km) 

Zbirna 
udaqenost 

(km) Levi 
kolosek 

Desni 
kolosek 

1 BEOGRAD 30 30 Stanica 0 0 

2 Savski Most 30 30 Rasputnica 1,8 1,8 

3 Novi Beograd  60 Stanica 2,3 4,1 

4 To{in Bunar 100 100 Stajali{te 2,2 6,3 

5 Zemun 100 100 Stanica 2,5 8,8 

6 Zemunsko Poqe 100 100 Stanica 4,0 12,8 

7 Batajnica 100 80 Stanica 6,7 19,5 

8 Nova Pazova 100 80 Stanica 6,9 26,4 

9 Vojka 120 40 Stajali{te 5,0 31,4 

10 Stara Pazova 120 40 Stanica 2,7 34,1 

11 Golubinci 120  Stanica 9,2 43,3 

12 Putinci 120 50 Stanica 8,0 51,3 

13 Kraqevci 120 50 Stajali{te 6,1 57,4 

14 Ruma 120 50 Stanica 5,1 62,5 

15 Vogaw 120 50 Stanica 8,5 71,0 

16 
Sremska 
Mitrovica 

120 80 Stanica 8,3 79,3 

17 La}arak 120 80 Stajali{te 4,4 83,7 

18 Martinci 120 80 Stanica 8,0 91,7 

19 Kuzmin 120 50 Stajali{te 5,1 96,8 

20 
Kukujevci-
Erdevik 

120 50 Stanica 5,8 102,6 

21 Ba~inci 120 50 Stajali{te 4,1 106,7 

22 Gibarac 120 50 Stajali{te 3,6 110,3 

23 [ID 120 50 Stanica 3,7 114,0 

24 
Dr`avna 
granica  

50 60 Granica 5,5 119,5 

 
U perspektivi u ovom koridoru planira se nova posebna pruga za velike brzine  (sa 
posebnom trasom u odnosu na postoje}u prugu) za saobra}aj vozova brzinama ve}im 
od 160 km/h. 
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1.3. POLO@AJ KORIDORA MAGISTRALNE      
       TELEKOMUNIKACIONE INFRASTRUKTURE 
 
U podru~je Prostornog plana infrastrukturnog koridora autoputa E-70, deonica 
granica Hrvatske-Beograd (Dobanovci) magistralni opti~ki kabl ulazi ispred 
naseqa Dobanovci sa leve strane autoputa u km  563+485,14 autoputa. Prugu 
prelazi bu{ewem kroz trup pruge i nastavqa levom stranom do petqe na lokalnom 
putu Batajnica-Dobanovci izme|u km 560+700 i km 561+200, ukr{ta se sa 
nazna~enim putem i kracima petqe i nastavqa daqe levom stranom, ukr{ta se sa 
kanalom na km 559+515 i ide daqe istom stranom do granice sa A.P. Vojvodinom na 
km 556+088. 
 
Opti~ki kabl nastavqa levom stranom autoputa kroz teritoriju  K.o. Krwe{evci, 
ukr{ta se sa plo~astim propustom na km 554+740,50, prolazi kroz trup nadputwaka 
puta za Krwe{evce na km 554+315, ukr{ta se sa krakovima petqe [imanovci na km 
553+278, km 553+085 i km 552+935, se~e kanal na km 552+582, zaobilazi benzinsku 
pumpu izme|u km 552+482,50 i km 552+358,50 i naplatnu rampu na km 551+945, 
ukr{ta se sa kanalom na km 551+650 i plo~astim propustima na km 550+537 i km 
549+167 da bi stigao do km 546+680 gde se ukr{ta sa lokalnim putem Popinci-
Prhovo kroz trup lokalnog puta. 
 
Magistralni opti~ki kabl ide daqe levom stranom do km 546+044 gde prolazi kroz 
trup nadputwaka, da bi pre toga sekao plo~aste propuste kod ukr{tawa na km 
547+193, km 546+949 i km 546+750. Od km 546+044 nastavqa levom stranom, ukr{ta 
se sa kanlima na km 545+317, km 544+937 i km 543+293, sa nadputwakom na km 
543+058, kanalom na km 542+040, da bi na km 541+500 zaobi{ao parking prostor u 
{irokom luku i do{ao do nadputwaka na ukr{tawu lokalnog puta Pe}inci-
Popinci kod km 540+080 autoputa E-70. 
 
Opti~ki kabl ide daqe levom stranom do km 538+970 gde se~e regionalni put R-103 
za  Pe}ince,  zatim  se~e  krake  petqe  "Pe}inci"  na km 538+350, km 538+188 i km 
538+050  i  nastavqa  daqe  do  ukr{tawa  kod  nadputwaka  lokalnog  puta  na km 
536+787, a zatim se~e kanal Jar~ina na km 533+580. 
 
Na km 529+410 ukr{ta se sa regionalnim putem Ruma-Bu|anovci koji se sa 
autoputem ukr{ta na km 529+325,64. Istovremeno, na km 529+400 se~e `elezni~ku 
prugu Ruma-[abac, ide daqe levom stranom do motela »"Ruma" koga u luku 
zaobilazi od km 527+080 do km 527+510, zatim prolazi kroz krake petqe "Ruma" na 
km 525+831 i dolazi do km 525+720 gde se odvaja privodni opti~ki kabl za Rumu, 
koji prelazi autoput E-70 na pomenutoj staciona`i, ide levom stranom puta M-21 
[abac-Ruma u pravcu naseqa Ruma, a zatim ulicama naseqa do objekta ATC. 
 
Od odvajawa privodnog opti~kog kabla za Rumu na km 525+720, magistralni 
opti~ki kabl ide i daqe levom stranom puta E-70 i usput se ukr{ta sa kanalom 
Kudo{ na km 524+350, odvodnim kanalom na km 522+050 i lokalnim putem pored 
nadputwaka na km 521+279 autoputa. Izme|u km 520+070 i km 521+730 obilazi 
parking prostor i nastavqa daqe levom stranom do km 518+731 gde se ukr{ta sa 
kanalom Konav. 
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Na km 517+840 autoputa, na mestu ukr{tawa sa regionalnim putem R-103, opti~ki 
kabl se pola`e kroz trup regionalnog puta Sremska Mitrovica-Vogaw-Ruma na 
staciona`i km 50+575 i nastavqa daqe levom stranom do km 514+015 gde se ukr{ta 
sa kanalom ^ika{. Na km 513+000 autoputa kabl se pola`e teritorijom op{tine 
Sremska Mitrovica daqe od autoputa sa leve strane, da bi prema nasequ skrenuo 
na levoj strani regionalnog puta R-116 Sremska Mitrovica-Beo~in kod km 26+565 
gde se nalazi VF stanica. 
 
Put R-116 kroz naseqe nosi naziv Ulica Sutjeska pored koje se kabl pola`e u rov 
da bi na uglu sa ulicom Borisa Kidri~a u{ao u postoje}u TT kanalizaciju i uveden 
u objekat Telekoma. 
 
Od km 26+565 regionalnog puta R-116 Sremska Mitrovica-Beo~in, gde se nalazi 
VF stanica Sremska Mitrovica, polazi opti~ki kabl levom stranom regionalnog 
puta gledano prema Beo~inu i pribli`ava se autoputu E-70 kod km 509+564, ide 
levom stranom autoputa gledano prema [idu d km 506+800 gde je ostavqena rezerva 
u kablu za La}arak. Na pomenutoj staciona`i kabl se ukr{ta sa putem za La}arak.  
 
Od km 506+800 opti~ki kabl prati istu stranu autoputa do km 504+150, do mesta 
ukr{tawa sa putem La}arak-Ilok. Na raskr{}u puteva ostavqena je rezerva u 
kablu za ATC ^almu. Kabl nastavqa levom stranom do km 502+720 gde se ukr{ta sa 
Generalnim kanalom, zatim do km 498+100 gde se ukr{ta sa putem za Martince, 
prihvata privodni kabl koji je polo`en @elezni~kom ulicom i uveden u objekat 
ATC. 
  
Magistralni opti~ki kabl od km 498+100 ide daqe istom stranom autoputa, se~e 
niz vodopropusta u pojasu autoputa, se~e Sremski put na km 494+600 ukr{tawa sa 
autoputem i dolazi do km 492+750, ispred ukr{tawa autoputa i magistralnog puta 
M-18 Kuzmin-Erdevik. U navedenoj ta~ki odvaja se privodni opti~ki kabl za 
Kuzmin, koji je polo`en kroz trup pruge Beograd- Zagreb na km 99+490 pruge, a 
zatim levom stranom puta M-18 gledano prema Kuzminu, ulicama @elezni~kom i 
Zadru`nom dolazi do objekta ATC Kuzmin. 
 
Od km 492+750 na autoputu opti~ki kabl se odvaja od auto puta, ide levom stranom 
puta M-18 u pravcu Erdevika do km 7+376, zatim skre}e levom stranom regionalnog 
puta R-103.1 u pravcu [ida od km 4+865 do km 0+490 gde prelazi na desnu stranu 
puta i ide do km 0+000, gde se put R-103.1 spaja sa putem R-103 Kukujevci-Kuzmin na 
km 17+252. 
 
Od km 17+252 put R-103 se uliva u gradsko jezgro i dobija naziv ulica Stjepana 
Radi}a kojom se opti~ki kabl pola`e do objekta ATC Kukujevci u ulici 
Proleterskoj. 
 
Osnovni magistralni opti~ki kabl kroz naseqe Kukujevci pola`e se ulicama 
Fru{kogorskom do raskrsnice sa lokalnim putem Kukujevci-Erdevik gde se odvaja 
privodni opti~ki kabl za Erdevik, koji se pola`e navedenim putem (levom 
stranom u pravcu Erdevika) i ulicom Pinkijevom do objekta ATC Erdevik. 
 
Osnovni opti~ki kabl od ta~ke odvajawa za Erdevik, pola`e se daqe 
Fru{kogorskom ulicom a zatim poqskim putevima do izlaska na levu stranu puta 
R-103 [id-Kuzmin kod km 12+885 i daqe levom stranom do ulaska u naseqe 
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Ba~inci, da bi se na uglu sa ulicom JNA odvojio privodni kabl do objekta ATC u 
istoj ulici. 
 
Magistralni opti~ki kabl prema [idu ide levom stranom ulicom JNA, izlazi na 
put R-103 i prelazi na desnu stranu kod km 12+476, ide desnom stranom i na granici 
K.O. Ba~inci izlazi iz prostornog koridora te u tom smislu prestaje wegovo 
razmatrawe. (Ilustracije radi kabl nastavqa prema [idu du` puta        R-103, 
prolazi kroz naseqe [id ulicom Lewinovom do objekta ATC). 
 
Od ATC [id , izvan zone infrastrukturnog koridora opti~ki kabl nastavqa 
desnom stranom lokalnog puta Va{ica-[id, ulazi u ATC Va{ica i nastavqa  
desnom stranom puta Va{ica-Batrovci do mosta na reci Bosut gde ulazi u 
infrastrukturni koridor autoputa E-70. 
 
Od ulaska u koridor autoputa E-70, opti~ki kabl prelazi most na Bosutu, ide 
desnom stranom lokalnog puta za Batrovce od km 4+533 do km 6+837 gde ulazi u 
naseqe Batrovac i ulicom ^iko{kom ulazi u ATC, zatim nastavqa daqe desnom 
stranom ulice Matije Gupca i prilazi desnoj strani autoputa  E-70 gledano prema 
granici Hrvatske na km 470+730. 
 
Desnom stranom autoputa E-70 pola`e se do grani~nog pojasa na km 468+590 i na 
teritoriju Hrvatske ulzi u TT okno gde se spaja sa opti~kim kablom navedenog 
vlasni{tva. Granicu izme|u Srbije i Crne Gore i Hrvatske ~ine Dru`inova~ke 
livade na km 468+621. 
 
Predmetni opti~ki kabl se van naseqenih mesta pola`e u za{titnu cev  PEø      
40 mm na dubini od 1,0-1,2 m, a kroz naseqena mesta kroz postoje}u TT 
kanalizaciju ukoliko takva u konkretnom slu~aju postoji. Trasa opti~kog kabla je 
vidno obele`ena. 
 
Potrebno je napomenuti da se sa desne strane autoputa E-70 od Dobanovaca do 
granice sa Hrvatskom nalazi polo`en koaksijalni telekomunikacioni kabl, ali 
da je, kako zbog o{te}ewa usled ratnih dejstava tako i zbog zastarele tehnologije 
wegova revitalizacija malo verovatna, posebno na me|unarodnom pravcu. 

 
 
 

1.4. POLO@AJ KORIDORA RAZVODNOG GASOVODA 
 
Na podru~ju Plana infrastrukturnog koridora autoputa E-70 nalaze se slede}i 
gasovodi i glavne merene regulacione stanice (GMRS): 
-  RG 05-04 Batajnica - Zvornik. Gasovod je namewen pre svega za transport gasa od 

Batajnice do Zvornika, odnosno za Republiku Srpsku i Federaciju BH preko 
ovog gasovoda snabdevaju se potro{a~i na podru~ju [apca i Loznice,  

-  RG 04-17, MG-04/11 In|ija - Sremska Mitrovica. gasovod je namewen za transport 
gasa od magistralnog gasovoda MG-04/II do Sremske Mitrovice sa usputnim 
snabdevawem potro{a~a u op{tinama In|ija, Pe}inci, Ruma, Irig i Sremska 
Mitrovica, 

-  RG 05-06 razvodni gasovod za GMRS Ruma. Gasovod je namewen za transport gasa 
od RG 04-17 do GMRS Ruma, 

-  RG 05-05 razvodni gasovod Nikinci-Sremska Mitrovica. Gasovod je namewen za 
transport gasa od RG 04-05 do GMRS Sremska Mitrovica, 
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-  GMRS Ruma. Kapacitet stanice je 26000 m3/h. U stanici se vr{i redukcija 
pritiska gasa i bilansno merewe potro{we gasa. Preko ove stanice se 
snabdevaju svi potro{a~i gasa u op{tini Ruma, 

-  GMRS Sremska Mitrovica. Kapacitet stanice je 50000 m3/ h. U stanici se vr{i 
redukcija pritiska gasa i bilansno merewe potro{we gasa. Preko ove stanice 
se snabdevaju svi potro{a~i gasa u op{tini Sremska Mitrovica. 

 
 

 

2. PLAN VEZA INFRASTRUKTURNIH SISTEMA SA     
     OKRU@EWEM 
 
Na podru~ju koridora autoputa potrebno je ostvariti me|usobne veze svih 
postoje}ih i planiranih infrastrukturnih sistema sa ciqem: 
 

 obezbe|ewa odgovaraju}e pristupa~nosti (dovoqnog broja petqi) uz kori{}ewe 
alternativnih putnih pravaca i {to racionalnije ukqu~ivawe na autoput 
lokalnog stanovni{tva radi potrebne bezbednosti saobra}aja, 

 obezbe|ewa dovoqnog broja `elezni~kih stanica ili stajali{ta radi odvijawa 
lokalnog prevoza putnika i robe `eleznicom, 

 obezbe|ewa razvojnih uslova za telekomunikacije {to podrazumeva dovoqan 
broj funkcionalnih veza magistralnog opti~kog kabla sa automatskim 
telefonskim centralama u podru~ju Plana, 

 obezbe|ewa boqeg energetskog snabdevawa podru~ja putem gasovodnog sisitema 
ostvarivawem veza razvodnog gasovoda preko prikqu~nih stanica na sve 
op{tinske i centre zajednice sela, 

 realizacije planiranih elektroenergetskih objekata, 

 za{tite od poplava i unapre|ewa sistema navodwavawa. 
 
 

 

2.1. PLAN VEZA AUTOPUTA E-70 SA OKRU@EWEM 
 
Veza autoputa E-70 sa okru`ewem ostvari}e se putem petqi i denivelisanih 
ukr{tawa. 
 
 

Petqe 
 
Veza autoputa sa okru`ewem putem petqi ostvari}e se na osnovu slede}ih 
kriterijuma: 
 

 na mestima ukr{tawa sa magistralnim i saobra}ajno najferkventnijim 
regionalnim ili lokalnim putevima, 

 obezbe|ewe veza za regionalne i op{tinske centre, 

 obezbe|ewe veza sa autoputem za podru~ja planirana za razvoj turizma i zna~ajne 
polove razvoja (industrija, robno-transportni centri i drugo). 
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Na  posmatranoj trasi su  slede}e postoje}e i planirane petqe: 

 

1. planirana petqa "Dobanovci" (km 563+900)-u funkciji povezivawa autoputa E-
70 iz pravca hrvatske granice i autoputa E-75 (obilaznice iz pravca Novog 
Sada) i ra~vawa  na pravce kroz grad Beograd, pravac obilaznice Dobanovci-
Bubaw potok i daqe prema Ni{u, 

2. postoje}a petqa Dobanovci (km 561+000)-u funkciji povezivawa autoputa  E-70 
sa lokalnim putem Sur~in-Dobanovci-Batajnica i ra~vawe prema 
Ugrinovcima, 

3. postoje}a petqa [imanovci (km 552+945)-u funkciji povezivawa autoputa E-70 
sa regionalnim putem R-103.4 prema Pe}incima i lokalnog puta za Krwe{evce 
i Vojku, 

4. postoje}a petqa Pe}inci (km 538+190)-u funkciji povezivawa autoputa E-70 sa 
regionalnim purevima R-103 ([imanovci-Ruma) i R-121 (Stara Pazova-Obedska 
Bara), 

5. postoje}a petqa Ruma (km 526+440)-u funkciji povezivawa autoputa E-70 sa 
magistralnim putem M-21 (Novi Sad-[abac), 

6. postoje}a petqa Sremska Mitrovica (km 512+815)-u funkciji povezivawa 
autoputa  E-70 sa regionalnim putem R-103 na jugu prema Sremskoj Mitrovici, a 
na severu prema Velikim Radincima, 

7. postoje}a petqa Kuzmin (km 490+600)-u funkciji povezivawa autoputa E-70 sa 
regionalnim putrvima R-103 preko koga je ostvarena veza sa magistralnim 
putem M-18 (Ba~ka Palanka-Sremska Ra~a) i regionalnim putem R-103.1, 

8. postoje}a petqa [id (km 477+310)-u funkciji povezivawa autoputa E-70 sa 
magistralnim putem M-18.1 prema [idu i regionalnim putem R-128 za Morovi}, 

9. planirana petqa Batrovci (km 470+700)- na 2,1 km od grani~nog prelaza sa 
Hrvatskom. 

 
 

Denivelisana ukr{tawa 

 

Denivelisanim ukr{tawima se obezbe|uje kvalitetno povezivawe i prohodnost  
lokalne saobra}ajne mre`e na podru~ju Infrastrukturnog koridora putem 
propusta iznad ili ispod autoputa E-70.  
 
Razme{taj denivelisanih ukr{tawa dat je u detaqnom spisku, a predlog wihovog 
poboq{awa i mogu}a nova denivelisana ukr{tawa re{i}e se primenom slede}ih 
kriterijuma: 

 zadr`avawem postoje}ih trasa svih lokalnih puteva i wihovog denivelisanog 
ukr{tawa sa autoputem, 

 obezbe|ewem denivelisanog ukr{tawa za sve atarske puteve (poqski, {umski), 
s tim da mesto ukr{tawa mo`e biti pomereno sa trase atarskog puta na 
distanci maksimalne du`ine 500 m, u kom slu~aju se obezbe|uje izgradwa 
deonice atarskog puta du` ograde autoputa do pogodnog mesta za ukr{tawe, 

 obezbe|ewem, ukoliko je to potrebno, bar jednog denivelisanog ukr{tawa za 
podru~je jedne katastarske op{tine ~iju teritoriju preseca autoput, 

 razme{tajem denivelisanih ukr{tawa lokalnih i atarskih puteva sa autoputem 
obezbedi}e se udaqenost susednih ukr{tawa koja je ve}a od 2 km, a mawa od  

     4 km. 
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Kod utvr|ivawa vrste, namene i dimenzionisawa denivelisanih ukr{tawa 
ispo{tova}e se i slede}i uslovi: 

 na otvorenom prostoru, po pravilu, prednost }e imati nadvo`waci, a u 
naseqima podvo`waci, 

 dimenzionisawe nadvo`waka ili podvo`waka omogu}i}e prolazak svih vrsta 
vozila (npr. poqoprivredne mehanizacije) za dvosmerni saobra}aj, uz 
minimalnu visinu podvo`waka 4,5 m i {irinu 6 m, 

 propusti-mostovi (za premo{}avawe vodotoka, suvih dolina i depresija) 
predvide}e se kao vi{enamenski, sa mogu}no{}u kori{}ewa za kolski i 
pe{a~ki saobra}aj ili prolaz niske divqa~i. 

 
U nastavku sledi spisak prelaza preko autoputa: 
 
1.   Prelaz preko autoputa (nekategorisani put-Ugrinovci)    km 557+250  
2.   Prelaz preko autoputa (nekategorisani put)         km 554+600  
3.   Prelaz preko autoputa (nekategorisani put)      km 550+000 
4.   Prelaz preko autoputa (lokalni put-[imanovci)        km 548+700 
5.   Prelaz preko autoputa (nekategorisani put)          km 546+100 
6.   Prelaz preko autoputa (lokalni put-Prhovo)               km 543+100 
7.   Prelaz preko autoputa (R-121, Pe}inci)                        km 540+100 
8.   Prelaz preko autoputa (nekategorisani put)            km 536+800 
9.   Prelaz preko autoputa (nekategorisani put)          km 534+000 
10.   Nadvo`wak (prelaz preko pruge)           km 529+300 
11. Prelaz preko autoputa (nekategorisani put)          km 525+500 
12. Prelaz preko autoputa (nekategorisani put-[a{inci)      km 521+300 
13. Nadvo`wak (prelaz preko pruge i R-103)                 km 517+800 
14. Prelaz preko autoputa (lokalni put-Sr. Mitrovica)        km 512+150 
15. Prelaz preko autoputa (R-116)           km 509+700 
16. Prelaz preko autoputa (lokalni put-La}arak)                   km 506+800 
17. Prelaz preko autoputa (lokalni put)          km 504+200 
18. Prelaz preko autoputa (lokalni put-Martinci)     km 498+000 
19. Prelaz preko autoputa (lokalni put)           km 494+600 
20. Nadvo`wak (prelaz preko pruge i M-18)         km 492+500 
21. Prelaz preko autoputa (R-103)           km 490+600  
22. Prelaz preko autoputa (nekategorisani put)      km 487+200 
23. Prelaz preko autoputa (nekategorisani put)         km 484+000 
24. Prelaz preko autoputa (nekategorisani put)         km 479+800  
25. Nadvo`wak (prelaz preko pruge, R-128 i M-18.1)     km 477+300 
26. Prolaz ispod autoputa (reka Bosut i nekategorisani put)    km 474+000  
27. Prelaz preko autoputa (lokalni put-Batrovci;  

ukida se po izgradwi petqe)          km 470+800  
 
 

Paralelni alternativni putni pravac - servisni put 
 
Osnovna funkcija  alternativnog putnog pravca je: 

 da primi sva vozila koja se ne kre}u autoputem, a idu pravcem pru`awa 
autoputa, 

 da primi sav popre~ni saobra}aj regionalnih i lokalnih puteva sa severa i juga 
i usmeri ga na autoput preko najbli`ih petqi. 
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Alternativni putni pravac ne prati obostrano celu trasu autoputa E-70 od 
Dobanovaca do granice sa Hrvatskom. Alternativni putni pravac po~iwe kod 
petqe "[imanovci" (km 552+750) sa ju`ne strane koridora regionalnim putem R-
103.4 koji prolazi kroz [imanovce i Prhovo. Od Prhova, kod ukr{tawa sa 
regionalnim putem R-102, nastavqa se alternativni pravac regionalnim putem  R-
103 koji prolazi kroz Pe}ince i na petqi "Pe}inci" (km 538+550) prelazi na 
severnu stranu autoputa E-70. Regionalni put R-103 prolazi kroz Dobrince, 
Kraqevce, Rumu, Vogaw iza koga ponovo prelazi na ju`nu stranu autoputa 
nadvo`wakom na staciona`i km 514+800 i prolazi kroz Sremsku Mitrovicu. 
Ispred Rume se regionalni put R-103 ukr{ta sa magistralnim putem M-21 (Novi 
Sad-[abac) preko koga je ostvarena veza sa ju`nom stranom autoputa. Deo autoputa 
izme|u Rume i Sremske Mitrovice ima obostrano vo|en alternativni paralelni 
pravac koji je sa severne strane regionalni put R-106, a sa ju`ne strane regionalni 
put R-103.3. Regionalni put R-103 od Sremske Mitrovice sa ju`ne strane koridora 
prolazi kroz La}arak, Martince i Kuzmin. Iza petqe "Kuzmin" (491+150)    R-103 
prelazi na severnu stranu autoputa i kroz Kukujevce i Ba~ince dolazi do [ida. 
Kod Kuzmina se ukr{ta sa magistralnim putem M-18 koji predstavqa vezu sa 
Republikom Srpskom. Regionalni put R-106 polazi od regionalnog puta R-103, 
zapadni deo Rume, preko Velikih Radinaca i ^alme do magistralnog puta M-18 
ju`no od autoputa na staciona`i km 492+700. 
 
Na podru~ju Plana, u zoni naseqenih mesta, planirani su paralelni pristupni 
putevi. Wihova funkcija je da omogu}e pristup objektima koji se nalaze u 
koridoru autoputa  van "`ice".  
 
Paralelni pristupni putevi su predvi|eni  na slede}im lokacijama: 
 u zoni petqe "[imanovci"  
 u zoni Sremske Mitrovice. 
 
 

 

2.2. PLAN VEZA PRUGA ZA VELIKE BRZINE SA OKRU@EWEM 
 
Veza pruge za velike brzine sa okru`ewem obezbedi}e se `elezni~kim stanicama i 
stajali{tima i denivelisanim ukr{tawem. 
 
U @TP-u Beograd je u toku izrada Generalnog projekta pruge Beograd-[id-granica 
Hrvatske, kojim se projektno re{ava rekonstrukcija i modernizacija postoje}e 
pruge, kao i trasa nove posebne pruge za saobra}aj vozova brzinama ve}im od  160 
km/h. 
 
 

@elezni~ke stanice i stajali{ta 
 
Kona~an broj i lokacija `elezni~kih stanica i stajali{ta bi}e bli`e definisan 
po izradi Generalnog projekta rekonstrukcije i modernizacije i  razradom 
planskih re{ewa na nivou regulacionih planova. Potrebno je pridr`avati se 
slede}ih kriterijuma u vezi sa polo`ajem lokacija stanica i stajali{ta: 
 

 kvalitetno povezivawe sa magistralnim, regionalnim i/ili lokalnim putnim 
saobra}ajnicama, 
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 kvalitetno povezivawe sa najbli`im regionalnim, gradskim i/ili op{tinskim 
centrom, odnosno najbli`im naseqem, 

 neposredno povezivawe lokacije sa glavnim gradskim saobra}ajnicama i 
autobuskim terminalima. 

 
U tehnolo{ko-tehni~kom smislu planirane `elezni~ke stanice treba da zadovoqe 
slede}e uslove: 
 

 sve stanice }e biti otvorene za rad sa putnicima sa savremeno ure|enim 
putni~kim terminalom, 

 osnovni sadr`aji putni~kog terminala su: stani~ni trg sa pe{a~kom zonom, 
parkinzi za putni~ke automobile i taksi vozila, parkirali{te za bicikle i 
stajali{ta za autobuse; renovirana postoje}a ili nova putni~ka zgrada sa 
potrebnim trgovinskim i ugostiteqskim objektima, peroni za lak{i i 
bezbedniji ulazak i izlazak iz voza i podhodnik za prilaz putnika peronima 
van nivoa koloseka, 

 {irina podhodnika za prolaz putnika bi}e dimenzionisana prema o~ekivanom 
broju putnika, s tim da su ulazi u podhodnik i stepeni{ta nadkriveni, 

 robni terminali u `elezni~kim stanicama treba da budu locirani u blizini 
radne zone, 

 stanice u kojima se obavqa robni rad ima}e izvla~wak i manipulativne 
koloseke tako postavqene da se rad odvija bez manevarskih vo`wi na otvorenoj 
pruzi, 

 broj i du`ina koloseka bi}e prilago|eni novim tehnolo{kim zadacima 
`elezni~ke stanice, 

 stanica na pruzi za velike brzine u kojoj  se o~ekuje preticawe ili 
zaustavqawe teretnih vozova ima}e koloseke za preticawe du`ine 750 m sa 
putem pretr~avawa od 200 m, 

 du`ine perona u stanicama u kojima se zaustavqaju me|unarodni i doma}i 
daqinski vozovi iznosi}e 400 m, 

 u ostalim stanicama u kojima se zaustavqaju samo lokalni putni~ki vozovi 
du`ina perona iznosi}e 220 m, s tim da }e se stanica uklapati u urbanisti~ke 
zahteve naseqa. 

 

 
Denivelisana ukr{tawa 
 
Polo`aj denivelisanih ukr{tawa  pruge za velike brzine sa postoje}im i 
planiranim drumskim saobra}ajnicama i ostalim infrastrukturnim sistemima 
utvrdi}e se primenom slede}ih kriterijuma: 
 

 denivelisana ukr{tawa sa svim saobra}ajnicama magistralnog i regionalnog 
zna~aja, a kod puteva lokalnog zna~aja zavisno od obima saobra}aja, 

 broj ukr{tawa lokalnih i atarskih puteva sa prugom sve{}e se na racionalan 
obim izgradwom paralelenih puteva uz ogradu pruge do denivelisanih prelaza, 

 minimalna udaqenost dva susedna ukr{tawa na otvorenoj pruzi 2,5 km, a najv}a 
udaqenost  4 km, izuzetno 5 km,. 

 
Kod utvr|ivawa vrste i dimenzionisawa denivelisanog ukr{tawa ispo{tova}e se 
slede}i uslovi: 
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 na otvorenoj pruzi prednost }e imati nadvo`waci, u naseqima podvo`waci, 
dok }e ostali nadzemni vodovi biti provedeni ispod pruge, 

 kod dimenzionisawa nadvo`waka ili podvo`waka ispita}e se mogu}nost 
wihovog dvonamenskog kori{}ewa (za prolaz poqoprivredne mehanizacije). 

 
 

2.3. PLAN VEZA MAGISTRALNOG OPTI^KOG KABLA SA  
       OKRU@EWEM  
 
Magistralni opti~ki kabl na pravcu Beograd-Sremska Mitrovica-granica 
Republike Hrvatske, koji je predmet ovog Plana, obezbedi}e povezivawe 
nacionalnog telekomunikacionog ~vora Novi Sad sa Beogradom, kao i povezivawe 
u nacionalnu telekomunikacionu mre`u neposredno slede}ih regionalnih 
~vorova: Ruma, Sremska Mitrovica i [id, kao i ~vorova [abac, In|ija i Stara 
Pazova (izgradwom posebnih privodnih kablova od magistralnog kabla do ovih 
~vorova). 
 

Pored toga, kabl }e omogu}iti i povezivawe odre|enih krajwih (lokalnih) 
telekomunikacionih ~vori{ta na svoje regionalne ~vorove i to: 

 na podru~ju ~vora Beograd-Dobanovci i Sur~in, 

 na podru~ju ~vora Stara Pazova-Krwe{evci i [imanovci, 

 na podru~ju ~vora Ruma-Pe}inci, 

 na podru~ju ~vora Sremska Mitrovica- La}arak, ^alma, Divo{, Martinci i Kuzmin, 

 na podru~ju ~vora [id-Kukujevci, Erdevik, Ba}inci, Gibarac, Va{ica, Ilinci i 
Batrovci. 

 
 
 

2.4. PLAN VEZA RAZVODNOG GASOVODA SA OKRU@EWEM 
 

Veze razvodnog gasovoda sa konzumnim podru~jima ostvari}e se preko glavnih merno-
regulacionih stanica i servisnih punktova-pumpi sa komprimovanim prirodnim gasom.  
 

U glavnim merno-regulacionim stanicama se reguli{e radni pritisak prirodnog 
gasa sa 50 na 12, odnosno 6 bara. Lokacije ovih stanica odre|ene su na bazi slede}ih 
kriterijuma: 
 

a) Stanice sme{tene u objektima od ~vrstog materijala 
 da su van naseqenih mesta i industrijskih zona, a pored lokalnih puteva kojima 

se omogu}ava neposredni pristup stanicama i napajawe na elektro i TT mre`u, 
 minimalno sigurnosno rastojawe prema drugim namenama je 15 m za stanice 

kapaciteta do 30000 m3/h, odnosno do 25 m za kapacitete preko 30000 m 3/h, 
 najmawe sigurnosno rastojawe od stanice i trafostanica, `elezni~kih pruga i 

autoputa je 30 m. 
 

b) Stanice sme{tene pod nadstre{nicom ili na otvorenom prostoru za sve kapacitete 
 minimalno sigurnosno rastojawe u odnosu na druge infrastrukturne objekte 

iznosi 30 m. 
 

Pumpe za komprimovani prirodni gas su uz planirane putne sadr`aje (benziske 
stanice). 
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V ZA[TITA @IVOTNE SREDINE, PRIRODNIH I     
    NEPOKRETNIH KULTURNIH DOBARA 
 

1. UTICAJ INFRASTRUKTURNOG KORIDORA NA  
    @IVOTNU SREDINU, PRIRODNA I NEPOKRETNA      
    KULTURNA DOBRA 
 

1.1. UTICAJ INFRASTRUKTURNOG KORIDORA NA @IVOTNU       
      SREDINU 
 

Infrastrukturni koridor prolazi kroz podru~je ~iji se najve}i deo nalazi pod 
poqoprivrednim zemqi{tem. 
 

U pogledu osnovnih ekolo{kih uticaja, mo`e se o~ekivati uticajna zona sa jedne 
strane i druge strane autoputa u granicama ~ak i do 300 m. Generalno 
posmatraju}i, naju`a zona uticaja se mo`e o~ekivati u pogledu zaga|ewa 
zemqi{ta, a naj{ira kod uticaja na vodu i vazduh. 
 
Sama izgradwa autoputa i ure|ewe gradili{ta predstavqaju izvor degradacije 
`ivotne sredine zbog prisustva qudi i ma{ina i tehnologije i organizacije 
izvo|ewa radova. Ovi uticaji su privremenog karaktera.  
 
Svi uticaji, koji se javqaju kao posledica eksploatacije autoputa, imaju trajni 
karakter. 
 
Buka predstavqa jedan od najizra`enijih uticaja koji autoput ima na okolinu. S 
obzirom na broj uticajnih faktora i slo`enost problematike kompleksno 
sagledavawe problema buke se mora vr{iti za sve ugro`ene objekte i prostorne 
celine, {to predstavqa slo`en istra`iva~ki zadatak i bi}e predmet obrade 
Detaqne analize uticaja infrastrukturnog koridora E-70 na `ivotnu sredinu, 
~ija je izrada neophodna i zbog analize drugih uticaja, a obaveza je u skladu za 
Zakonom o za{titi `ivotne sredine ("Sl. glasnik RS", br. 66/91 i 53/95). Mo`e se 
proceniti da }e se negativan uticaj buke pojaviti sa jedne i druge strane autoputa 
i da }e se ukazati potreba za za{titnim merama, posebno u neposrednoj blizini 
naseqa, jer je praksa pokazala da se du` ovakvih infarstrukturnih koridora javqa 
vi{i nivo buke od dozvoqenog, na rastojawu od 50 do 300 m. 
 
Aerozaga|ewe, kao prate}i fenomen saobra}aja je prisutan kao produkt rada 
automobilskih motora u vidu nekoliko stotina {tetnih organskih i neorganskih 
komponenti. Naj~e{}i analizom merodavni zaga|iva~i su CO, NO, NO2, SO2, 
ugqovodonici, olovo i ~estice ~a|i. Za konkretne uslove potrebno je izvr{iti 
prora~un koncentracija komponenata aerozaga|ewa, {to }e biti predmet obrade 
Detaqne analize. Dosada{wa praksa je pokazala, da pored okolnih 
infrastrukturnih koridora, u u`em pojasu sa obe strane, na rastojawu najmawe 25 
do 30 m, mogu se o~ekivati negativni uticaji od strane aerozaga|iva~a, {to zna~i 
da na ovom rastojawu ne bi trebalo gajiti poqoprivredne kulture namewene 
ishrani. 
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U pogledu zaga|ewa vode, postoje dve mogu}nosti negativnog uticaja: zaga|ewe u 
toku izgradwe i zaga|ewa u fazi eksploatacije. Zaga|ewa u fazi izgradwe su 
obi~no privremenog karaktera, jedino u slu~aju pojedina~nih akcidenata mogu 
imati dugotrajnije posledice. 
 
U toku eksploatacije, mogu se o~ekivati slede}i negativni uticaji: 

 procurivawe goriva, uqa i maziva, 

 talo`ewe izduvnih gasova, 

 habawe guma, 

 destrukcija karoserije i proce|ivawe tereta, 

 prosipawe tereta, 

 odbacivawe organskih i neorganskih otpadaka, 

 talo`ewe iz atmosfere, 

 dono{ewe vetrom. 
 
Ovi negativni uticaji mogu biti, po trajawu, stalni, sezonski i slu~ajni 
(akcidenti). Kao zaga|ewa se javqaju talo`ewa {tetnih materija na kolovozu i 
prate}im elementima, koje se spiraju padavinama, kao {to su: izduvni gasovi, 
goriva, uqa i maziva, habawe guma i kolovoza, habawe karoserije i sl. 
 
Pod sezonskim zaga|ewem se pojavquje upotreba soli za odr`avawe puta u zimskim 
mesecima ili primena pesticida, kao agrotehni~ka mera.   
 
Slu~ajna zaga|ewa mogu nastati kod  akcidenata kada dolazi do prosipawa nafte i 
wenih derivata, koji se mogu pojaviti u vrlo visokim koncentracijama. 
 
U vodama koje se slivaju sa kolovoza, prisutne su {tetne materije, u 
koncentracijama koje su ~esto iznad dozvoqenih vrednosti za ispu{tawe u 
vodotoke. 
 
Posebnu kategoriju predstavqaju te{ki metali: olovo (dodatak gorivu), kadmijum, 
bakar, cink, `iva, gvo`|e i nikl. Zna~ajan deo predstavqaju i ~vrste materije, u 
obliku talo`nih suspendovanih ili rastvorenih ~estica. Posebnu grupu 
kancerogenih matetija predstavqaju poliaromatski ugqovodonici (benzopilen), 
koji nastaju kao posledica delimi~nog sagorevawa goriva i kori{}ewa motornih 
uqa. 
 
Najve}e koncentracije zaga|iva~a se registruju u vodama, koje oti~u sa puta u 
zimskim mesecima, kada je najintenzivnije posipawe soqu. 
 
U odnosu na tlo, pojavquju se dve faze u pogledu zaga|ewa: u fazi izgradwe i tokom 
eksploatacije. Kod izgradwe autoputa, transportuju se velike koli~ine 
gra|evinskog matetijala i javqa se potreba za otvarawem pozajmi{ta i deponija. 
Sa velike povr{ine se skida gorwi, reproduktivno najkvalitetniji sloj, a sam 
proces izgradwe mo`e uticati, na osetqivim deonicama, na ceo sistem 
parametara: vodonepropustqivost, sadr`aj vazduha u tlu i sl. 
 
U toku eksploatacije, zaga|ewe tla mogu izazvati slede}i procesi: 

 zaga|ewe od povr{inskih voda sa kolovoza, 

 talo`ewe izduvnih gasova, 

 odbacivawe organskih i neorganskih otpadaka, 
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 prosipawe tereta, 

 talo`ewe iz atmosfere, 

 dono{ewe vetrom, 

 razvejavawe usled kretawa vozila. 
 
Najve}i negativan uticaj imaju vode, koje se slivaju sa kolovoza i talo`ewe 
izduvnih gasova. Ova zaga|ewa se javqaju neposredno uz trup autoputa i na bliskim 
rastojawima sa jedne i druge strane. 
 
Sva naredna zaga|ewa mogu biti stalna, sezonska i slu~ajna. Stalna zaga|ewa su 
prisutna tokom eksploatacije puta, sezonska se javqaju u zimskim mesecima, zbog 
upotrebe soli za odr`avawe puta i kod primene pesticida u odre|enim 
vegetacionim periodima (prole}e), a slu~ajna - kao posledica mawih ili ve}ih 
kategorija, koja transportuju hazardne materijale (nafta i weni derivati ili 
opasni hemijski proizvodi). Kod ovakvih zaga|ewa kontaminirano zemqi{te se 
mo`e sanirati jedino odstrawewem zaga|enog tla i wegovim transportovawem i 
skladi{tewem na mestu gde ne}e predstavqati izvor zaga|ewa. 
 
U zemqi{tu, neposredno pored puta, a i na odre|enom rastojawu, prisutne su 
{tetne materije, u koncentracijama iznad dozvoqenih vrednosti. To su obi~no 
sastojci goriva: ugqovodonici, organski i neorganski ugqenik, jediwewa azota. 
Posebno {tetnu grupu predstavqaju tzv. te{ki metali: olovo (kao dodatak gorivu), 
kadmijum, bakar, cink, `iva, gvo`|e i nikl. 
 
Poseban vid zaga|ewa mo`e predstavqati i komunalni otpad (razne organske i 
neorganske materije koje su posledica odbacivawa potro{nih dobara od strane 
u~esnika u saobra}aju). 
 
Odre|eni uticaj na zemqi{te, zbog izgradwe autoputa, mo`e biti izra`en i kroz 
pojave klizawa i odrona tla, erozije, promene permeabiliteta tla, degradacije tla 
zbog formirawa deponije u sl. 
 
Poseban vid degradacije tla ima zauzimawe povr{ina za izgradwu autoputa i svih 
prate}ih sadr`aja jer povr{ine koje pokriva autoput predstavqaju nepovratno 
izgubqen prirodni resurs, koji se vi{e nikada ne}e mo}i privesti nekoj drugoj 
nameni. Ovaj uticaj naro~ito dobija na zna~aju, ako se uzme u obzir da su obradive 
povr{ine limitirane. 
 
Uticaj u pogledu aerozaga|ewa prostorno je ograni~en na u`i pojas uz autoput jer 
se koncentracije ve}e od GVI pojavquju na rastojawima do 50 m ili 70 m. Uticaji 
zaga|ewa tla na floru }e tako|e biti  izra`eni u u`em pojasu, uz sam autoput i u 
kanalima za odvodwavawe. Oni se mogu o~ekivati kao posledica zasoqavawa, 
tokom zimskog odr`avawa ili zbog primene pesticida. 
 
S obzirom da se uz autoput ve}inom nalaze poqoprivredne povr{ine, sa kulturnim 
ekosistemima, u uskom pojasu uz autoput, na rastojawu do 30 m bi}e ograni~ene 
mogu}nosti za gajewe poqoprivrednih kultura. Travu, koja se pokosi u neposrednoj 
blizini autoputa prilikom odr`avawa putnog pojasa, ne bi trebalo koristiti za 
ishranu stoke. 
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Negativni uticaji na faunu, koji su posledica izgradwe autoputa, izra`eni su 
kroz presecawe tradicionalnih puteva, koji su ustaqeni za svaki prostor i mogu}i 
su udesi `ivotiwa sa korisnicima saobra}ajnice. 
 
Vibracije su jedan od negativnih uticaja koje autoput prouzrokuje u toku 
eksploatacije. Kretawe vozila, preko neravnina kolovoza izaziva pojavu 
vibracija, koje se mogu  negativno reflektovati na qude i objekte. Efekti 
vibracija na ~oveka se ispoqavaju kroz direktna mehani~ka dejstva promenqivog 
ubrzawa na pokretne delove ~ovekovog tela, kao i kroz biolo{ke i psiholo{ke 
relacije i o{te}ewa nervnih receptora. Uticaj vibracija na gra|evinske objekte 
se ispoqava kroz skra}ewe veka trajawa  gra|evinskog materijala. 
 
Kod autoputa sa ovakvim saobra}ajnim optere}ewem, ne o~ekuje se da }e biti 
prekora~ene dozvoqene vrednosti koeficijenta KB (din 4150), osim na ivici 
kolovoza.    
 
Predeli, kroz koje prolazi autoput, }e biti svakako izmeweni predvi|enim 
gra|evinskim zahvatima jer }e postoje}a prirodna sredina, sa ustaqenim odnosima 
biti poreme}ena. 
 
Da bi autoput bio uklopqen u postoje}i prostorni sklop, bez vizuelnih zaga|ewa 
po okolni prostor i korisnike ove saobra}ajnice, neophodno je u fazi izrade 
projektne dokumentacije izvr{iti kompleksnu valorizaciju prostora, koja }e  
usmeriti delovawe gra|evinskih radova na adekvatno oblikovawe prostora 
(nasipi, useci i sl.). 
 
Najprijatniji vizuleni do`ivqaji du` autoputa }e se realizovati funkcionalnim 
ozelewavawem, koje se tako|e mora izvr{iti nakon specifi~nih analiza 
prostora. Na primer, intenzivnim ozelewavawem autoputa se gubi utisak dubine 
prostora, a ponekad usamqeno drvo na putu daje utisak razmere i ba{ nagla{ava 
dubinu prostora. Okolni prostor za vo`wu, u svakom slu~aju, ne treba pretvoriti 
u gust, zeleni tunel ve} je po`eqno otvoriti bo~ne vidike i stvoriti lepe 
prostorne slike predela. 
 
 
 

1.2. UTICAJ INFRASTRUKTURNOG KORIDORA NA PRIRODNA      
       DOBRA 
 
Planirani infrastrukturni koridor obuhvata prostor na kome se nalaze zna~ajna 
za{ti}ena prirodna dobra. 
 
Predmetni koridor se~e za{ti}eno prirodno dobro "Smogva", a na samoj granici 
koridora deo granice za{titne zone Nacionalnog parka Fru{ka Gora i 
za{ti}eno prirodno dobro {uma "Varo{". U koridor ulaze podru~ja koja su 
verifikovana kao me|unarodno zna~ajno stani{te ptica (IBA) - (Bosutska forest: 
007, IBA-YU07SE, Heath, M.F. and Evans, M.I. eds. (2000) Important Bird Areas in 
Europe: Priority Sites for conservation. 2: Southern Europe, Federal Republic Yug./P.p. 
725-745/. Cambridge, UK Bird Life internacional/ Bird Life conservation Series No. 8/ ), 
i to bara Brek, deo {uma Nepre~ava - Varo{ - Lazarica i {uma "Varadin" koji su 
tako|e u postupku za za{titu od strane Zavoda za za{titu prirode Srbije. 
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Saglasno ~l. 42 stav 3. Zakona o za{titi `ivotne sredine prirodna dobra, koja su u 
postupku za za{titu, tretirati kao da su pod za{titom. 
 
Za{ti}ena prirodna dobra su: 
 

 Drvored platana u Sremskoj Mitrovici stavqen je pod za{titu 08.08.1973.god. 
na osnovu Re{ewa br. 01-1-73-03. "Sl. list op{tine Sremska Mitrovica", kao 
spomenik prirode botani~kog karaktera. Nalazi se u Sremskoj Mitrovici u 
@elezni~koj ulici. 

 Bela topola na podru~ju KO Pe}inci stavqena je pod za{titu 09.06.1980.god. na 
osnovu Re{ewa br. 011-23/80 "Sl. list op{tine Srema", kao spomenik prirode 
botani~kog karaktera. Nalazi se sa desne strane puta Pe}inci - Popinci, kat. 
parcela br. 1754. Za{titna zona stabla zauzima prostor u rasponu krune, {to 
iznosi 500 m2. Na za{ti}enom delu prirode ili u zoni uticaja zabraweno je 
vr{iti bilo kakve radove koji mogu imati negativan uticaj na za{ti}eno 
stablo. 

 Topolova spomen {uma na mestu zvanom "Leget" za{ti}ena je kao Memorijalni 
spomenik prirode Re{ewem Op{tine Sremska Mitrovica, br. 06-2493/1-64, od 
18.02.1964.god. Za{ti}ena {uma nalazi se na kat. parceli br. 2804 KO [a{inci 
i zauzima prostor od 1,19 ha. Na ovom prostoru zabraweno je vr{iti bilo kakve 
radove koji bi mogli da izmene izgled spomen-{ume i dovedu u pitawe wen 
opstanak. 

 "Smogva", deo Morovi}kih {uma, predstavqa sastojinu starih slavonskih 
hrastova i za{ti}ena je kao spomenik prirode-grupa retrkih primeraka 
biqnog sveta (Re{ewe br. 011-173/78-02 od 24.12.1978.god. Op{tina [id). 
za{ti}ena povr{ina iznosi 4,3 ha i nalazi se na mestu zvanom "Uz Varadin", 
odelewe 36, O. [id. Na ovom prostoru zabraweno je  vr{iti bilo kakve 
zemqane ili gra|evinske radove, kao i brawe i uni{tavawe prizemne 
vegetacije, se~u grawa i stabala i sl. 

 "Varo{", {uma Lazarica, deo Morovi}kih {uma, predstavqa me{ovitu 
sastojinu slavonskog hrasta, belog graba i belog jasena i stavqena je pod 
za{titu kao Strogi prirodni rezervat (Re{ewe br. -11-173/78-02 od 24. 
12.1978.god. Op{tina [id). za{ti}ena povr{ina iznosi 38,83 ha - [umsko odeq. 
br. 45. ods. a,b i 1. k.p. br. 2663. Na ovom prostoru zabraweno je vr{iti bilo 
kakve radove koji bi mogli da ometaju spontani prirodni razvitak u rezervatu. 

 
 

1.3. UTICAJ INFRASTRUKTURNOG KORIDORA NA  
       NEPOKRETNA KULTURNA DOBRA 
 
U podru~ju obuhva}enom Prostornim planom infrastrukturnog koridora auto-
puta E-70 deonica granica Hrvatske - Beograd (Dobanovci) konstatovano je: 
 

 {esnaest nepokretnih kulturnih dobara od izuzetnog zna~aja i to: 
     - dvanaest spomenika kulture 
     - tri arheolo{ka nalazi{ta i 
     - jedno znamenito mesto i 

 devedeset devet nepokretnih kulturnih dobara od velikog zna~aja, i to: 
     - osamdeset osam spomenika kulture 
     - ~etiri prostorne kulturno-istorijske celine 
     - tri arheolo{ka nalazi{ta i 
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     - ~etiri znamenita mesta.   
 

Ovi podaci su konstatovani uvidom u Spisak za{ti}enih nepokretnih kulturnih 
dobara, koji je ura|en na osnovu Odluke o utvr|ivawu nepokretnih kulturnih 
dobara od izuzetnog i velikog zna~aja ("Sl. glasnik SRS", broj 14/79, 28/83, 47/87 i 
"Sl. glasnik RS", broj 16/90 i 25/90) i Odluke o utvr|ivawu nepokretnih dobara od 
velikog zna~aja ("Sl. list APV", broj 25/91 i 28/91). 
 
Kako podru~je obuhva}eno Prostornim planom ~ine delovi {est op{tina, ta~nije, 
dvadeset jedne katastarske op{tine, broj za{ti}enih nepokretnih kulturnih 
dobara u pojedinim op{tinama je: 
 
- [id                   25 
- Sremska Mitrovica 35 
- Ruma    16 
- Pe}inci   24 
- Stara Pazova  12 
- Zemun     3 
 
Ovi podaci se odnose na nepokretna kulturna dobra od velikog i izuzetnog zna~aja. 
[to se ti~e kulturnih dobara i dobara koja u`ivaju prethodnu za{titu, u toku 
izrade Prostornog plana, nadle`na ustanova - Zavod  za za{titu spomenika 
kulture Sremska Mitrovica je konstatovao postojawe velikog broja arheolo{kih 
nalazi{ta, ta~nije evidentirano je 40 lokaliteta: 
 

1. Vra~i}i, Ada{evci - otkrivena je naseobinska celina iz perioda sredweg veka, 
datira se u VIII i po~etak IH veka. 
 
2. Gaji}i, Ada{evci - jugozapadno od sela se nalazi naseqe mla|eg gvozdenog doba. 
Na ju`noj strani {idske petqe (trasi) na uzvi{enijem terenu, konstatovano je 
naseqe mla|eg gvozdenog doba i tragovi `ivota iz rimskog i sredwevekovnog 
perioda. Iz rimskog perioda objekat verovatno pripada nekom posedu. Od 
predmeta na|eni su fragmenti keramike, gvozdene alatke, ku}ni lep, `ivotiwske 
kosti itd. Novac je iz perioda III  i IV veka. Lokalitet sredweg veka pripada 
periodu VIII i po~etak IV veka. 
 
3. Bregovi, Atovac, Kuzmin - u ataru sela, sa ju`ne strane autoputa, prona|eni su 
tragovi naseqa iz ranog sredweg veka i kasnog bronzanog doba, mla|eg gvozdenog 
doba i kasnoanti~kog perioda. zapadno od Kuzmina, na uzvi{enoj zemqi okru`enom 
gorom Atovac otkriveno je naseqe iz I veka pre n.e. Na prostoru okru`enom 
nekada{wom barom konstatovani su tragovi naseqa iz kasnorimskog perioda. Radi 
se o ve}em rimskom imawu. Otkrivene su kolibe verovatno radnika - najamnika 
koji su dobijali zemqu da bi za uzvrat slu`ili u posebnim jedinicama. Materijal 
datira iz V i VI veka. 
 
4. Velike Ledine, Kuzmin - severoisto~no od mesta, na uzvi{enoj koti u odnosu na 
okolni teren, otkriveni su tragovi naseqa iz mla|eg gvozdenog doba i kasnog 
sredwe veka. Ispitana je samo jedna koliba, poluzemuni~kog tipa sa ogwi{tem. 
Fragmenti kerami~kih posuda iz stambenog prostora pripadaju keltskom 
lon~arstvu iz IV veka pre n.e. 
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5. Me|a{, Kuzmin - evidentiran je lokalitet na putnom prelazu Kuzmin - Erdevik, 
otkriveni su tragovi naseqa iz III veka i to; keramika luksuzna (terra 
sigillatae), gvozdena alatka, stakleni sudovi i dr. 
 
6. i 7. Seli{te, La}arak - severoapadno od La}arka otkriveno je naseqe iz mla|eg 
gvozdenog doba, rimska nekropola u blizini pretpostavqene vile rustike i rano 
sredwevekovno naseqe. Sredwevekovno naseqe pripada periodu XI i XII veka. 
 
8. Mitrova~ke livade, Sremska Mitrovica - lokalitet iz rimskog perioda. 
 
9. Mitrova~ke livade, Sremska Mitrovica - na ovom potesu u neposrednoj blizini 
rimskog naseqa datiranog krajem I i II veka, konstatovan je arhitektonsko-
gra|evinski kompleks vile sa kulom osmatra~nicom. 
 
10. Mitrova~ke livade, Sremska Mitrovica - lokalitet se nalazi na ovom potesu u 
isto~nom delu. Istra`ena je zemunica sa dve otpadne jame, u kojima je na|en 
materijal karakteristi~an za period bronzanog doba, izme|u 1200. i 1100. godine 
pre.n.e. Na istom potesu, na trasi severne petqe, otkrivene su ~etiri naseobinske 
celine sa prelaza stare u novu eru.  
 
11.,12. i 13. Livade, Sremska Mitrovica - nalazi se sevrno od Mitrovice pored 
trase autoputa, ispitana je stambena celina naseqa iz I veka pre n.e. Otkrivena je 
koliba poluzemuni~nog tipa i dve jame. 
 
14. i 15. Livade, Sremska Mitrovica - lokalitet se nalazi u neposrednoj blizini 
dve vile i rimskog naseqa. Na trasi Mitrova~ke izlaznice za autoput, otkrivena 
je nekropola sa spaqenim i skeletnim grobovima. Lokalitet se datira od I veka do 
sredine III veka. 
 
16. Livade, Sremska Mitrovica - lokalitet se nalazi na udaqenosti oko 1 km od 
vile sa mauzolejom. Na povr{ini obradive zemqe otkrivene su ve}e koli~ine 
gra|evinskog {uta, koji ukazuje na lokaciju gra|evina maweg poseda. Pokretni 
nalazi se datiraju iz III veka. 
 
17. Livade, Sremska Mitrovica - na prostoru ju`ne trase mitrova~ke petqe 
otkrivena je vila i u neposrednoj blizini nekropola. Gra|evina je delimi~no 
ispitana. Gra|evina je imala podne mozaike kao freske, pa se pretpostavqa da je 
bila reprezentativna sa rezidencijalnom namenom. 
 
18. Livade, Sremska Mitrovica - lokalitet iz rimskog perioda otkriven je 
arhitektonsko-gra|evinski kompleks vile sa mauzolejom. Nalazi se na {iroj 
gradskoj teritoriji Sirmijuma i na magistralnom putu za grad. Na udaqenosti od 
80 m od mauzoleja delimi~no je ispitana bazilikalna gra|evina. Ovaj tip 
gra|evine je karakteristi~an za rimsku sakralnu i profanu arhitekturu i sa~uvao 
se sve do na{ih dana. 
 
19. Erem, Sremska Mitrovica - na lokalitetu prona|eno nekoliko ulomaka grubih 
posuda star~eva~kih karakteristika (barbotin). O~igledno je da se star~eva~ko 
naseqe nalazilo u neposrednoj blizini. 
 
20. Bare, Vogaw -  praistorijski lokalitet star~eva~ke pripadnosti, otkriveno je 
domoroda~ko naseqe sa zidovima od pletera i lepa i pod od naboja. 
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21. Kudo{, [a{inci - lokalitet praistorijski star~eva~ke kulture, otkrivena su 
dva objekta sa prilozima, uglavnom fragmenti keramike. 
 
22. i 23. Kudo{, [a{inci - lokalitet iz perioda sredweg veka nalazi se u ataru 
sela [a{inci na potesu Kudo{. Otkrivena je jedna poluzemunica i jedno nadzemno 
stani{te. Keramika je karakteristi~na za period XV veka. 
 
24. Kudo{, [a{inci - udaqen 100 m od autoputa evidentiran je lokalitet vila 
rustika. Gra|evinski objekti vile su locirani u pre~niku od 150 m i nalaze se na 
1,5 km od magistralnog puta Sirmium - Singidunum. Otkrivena je trobrdna 
bazilika, kula stra`ara i nekoliko mawih ekonomskih objekata. Vila datira iz 
III i IV veka. 
 
25. Kudo{, [a{inci - lokalitet praistorijski bakarno doba, nalazi se na 
istoimenom potesu na obodu lesne terase, u severnom zale|u reke Save i oko 2 km 
zapadno od sada{weg toka potoka Kudo{. Na|ene su alatke i nukleusi od 
opsidijana i kamena, keramika, metalni predmeti i `ivotiwske kosti. 
 
26. Humka Vrcalove vodenice, Ruma - lokalitet se nalazi na potesu Ster Kudo{ke 
livade, u jugozapadnom delu atara Rume. Na mestu zvanom humka kod Vrcalove 
vodenice. Na celoj povr{ini humke i wenom podno`ju istra`ena je sredwevekovna 
nekropola. U neposrednoj blizini humke se nalazi sredwevekovno naseqe, koje je 
samo delimi~no istra`eno. Datira iz perioda XV i XVI veka. 
 
27., 28. i 29. Kudo{ke livade, Ruma - nalazi se lokalitet ju`no od autoputa, na 
podru~ju koje je trasirano rumskom petqom, konstatovan je magistralni put 
Sirmium - Singidunum, i u blizini komunikacije dve vile. Wihovo ubificirawe 
je izvr{eno po povr{inskim nalazima gra|evinskog {uta (tegule, imbreksi, 
malter). Prilikom rekognoscirawa na|ena je brojna keramika, fibule, prstewe i 
novac iz III veka. 
 
30. @irovac, Ruma - nalazi se na prostoru severnog dela sada{we rumske petqe, 
nalaze se tragovi praistorijskog i sredwevekovnog naseqa. Sredwevekovna naseqa 
~ine kolibe fiksirane zonom lepa, gari i komadima ugqenisanog drveta, kao i 
tragovi posu|a. 
 
31. @irovac, Ruma - otkriven lokalitet vi{eslojnog karaktera, ju`no od trase 
autoputa oko 300 m u blizini motela "Ruma". Jugoisto~no od Rume na visokoj gredi 
otkriveni su tragovi naseqa iz I veka n.e. 
 
32., 33. i 34. Zlatara, Ruma - km 532 neposredno uz autoput, lokalitet obuhvata 40 
hektara. Konstatovani su ostaci naseqa iz vremena kasne star~eva~ke kulture, 
zatim rane vin~anske, kao i razvijenog kasnog bakarnog doba (Vu~edol), starijeg 
gvozdenog doba, kasno anti~kog perioda i razvijenog sredweg veka (XII-XIV veka). 
Na prostoru izme|u autoputa i lokalnog puta Ruma - Bu|anovci na osnovu nalaza 
keramike, staklenih posuda, kerami~kih podnih plo~ica, potvr|eno je postojawe 
vile u III i IV veku. Vila je obuhvatala prostor od oko 500 m2. 
 
35. i 36. Prosine, Pe}inci - u ataru sela Pe}inaca na severnoj petqi autoputa 
otkriveni su tragovi `ivota od praistorije, antike do sredweg veka. U nekoliko 
sondi otkriven je kulturni sloj rimsko-provincijske kulture III i IV veka. U 
neistra`enom  delu lokaliteta na osnovu gra|evinskog {uta (zidne i krovne 
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opeke, malter i lomqeni kamen) predpostavqa se postojawe vile rustike. Na 
vi{eslojnom lokalitetu delimi~no je istra`eno sredwevekovno naseqe sa 
naseobinskim objektima - zemunicima. 
 
37. Trome|a, Pe}inci - severoisto~no od Pe}inaca na uzvi{enom delu  terena 
otkriveno je naseqe iz posledwe decenije II veka p.n.e. Ispitano je 19 objekata - 
poluzemunica, silosa, jama za otpatke i pe}i. 
 
38. Prosine, Prhovo -  nalazi se na km 540+200, na lokalitetu su otkrivene jame za 
otpatke i pe}i, kao i fragmenti keramike, alatke, kqu~evi, fibule, pre|ice, 
prstewe, iz perioda III i IV veka. U neposrednoj blizini se nalazi gra|evina koju 
treba ispitati. 
 
39. Vrtlozi, [imanovci - u ataru sela na mestu pozajmi{ta zemqe nalazi se 
lokalitet domoroda~kog naseqa sa po~etka I veka n.e., kao i naseqe starijeg  
gvozdenog doba iz VIII veka. p.n.e. 
 
40. Malo Kuvalovo, Krwe{evci -  nalazi se u ataru sela Krwe{evci. Na {irem 
prostoru lokaliteta konstatovani su tragovi naseqa od praistorije, antike do 
kasnog sredweg veka. Otkriveno je neolitsko naseqe sa ostacima keramike, lepa, 
kemenih no`i}a i kamene sekire. Iz anti~kog perioda otkriveni su ostaci 
rimsko-provincijske keramike, krovne opeke, ku}ni lep pripada periodu I veka 
p.n.e. U jamama za otpatke se nalazi materijal kasne antike V-VI vek. 
 
Pojedina nalazi{ta su samo delimi~no istra`ena a neka su samo registrovana. U 
svakom slu~aju, stru~na slu`ba Zavoda za za{titu spomenika kulture Sremska 
Mitrovica je navedene lokalitete konstatovala nakon izvr{enog detaqnog 
pregleda postoje}e dokumentacije o arheolo{kim kulturnim dobrima, vezanim za 
prostor koji je obuhva}en ovim Prostornim planom, kao i na osnovu pregleda 
stru~ne i nau~ne literature relevantne za ovaj prostor. Po{to arheolozi Zavoda 
nisu izvr{ili obilazak terena, procewuje se da ovakvih nepokretnih kulturnih 

dobara na podru~ju za koje se radi Plan ima  vi{e, pa je do wihove identifikacije, 
u predlagawu prostorno-planskih re{ewa potrebno o tome povesti posebno 
ra~una. 
 
Ovo se naro~ito odnosi na Sremsku Mitrovicu, koju je Prostorni plan Republike 
Srbije ("Sl. glasnik RS", broj 13/96), kategorisao kao staro gradsko i crkveno 
sredi{te, a {ire podru~je oko Sremske Mitrovice ozna~io kao zonu arheolo{kih 
nalazi{ta. Tako|e, Plan Republike Srbije je, kao meru za{tite, propisao da se 
prioritet u valorizaciji i kategorizaciji nepokretnih kulturnih dobara treba 
dati zonama teku}ih ili o~ekivanih velikih promena, pre svega gradovima i 
pojasima intenzivnog razvoja i infrastrukturnim koridorima. 
 
Nesumwivo je, da infrastrukturni koridor autoputa E-70 na deonici granica 
Hrvatske - Beograd (Dobanovci) ima zna~ajan uticaj na podru~je za koje se radi 
Plan, a koje obuhvata ve}  pobrojana nepokretna kulturna dobra i celine, kao i 
delove gradova i naseqenih mesta na trasi autoputa ili u wegovoj kontaktnoj zoni. 
Taj uticaj je dvojak - pozitivan i negativan. 
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Pozitivan uticaj infrastrukturnog koridora na nepokretna kulturna dobra 
ogleda se u: 
 

 opremawu odgovaraju}ih podru~ja i objekata infrastrukturom dovoqnih  
kapaciteta za ukqu~ivawe infrastrukture unutar graditeqskih i 
ambijentalnih celina ili objekata na magistralne pravce istih; 

 re`imu  kori{}ewa  i   rasporedu  aktivnosti koje  }e  se  u prostoru 
obezbediti radi najracionalnije povezanosti gradskih i ambijentalnih celina 
ili nepokretnih kulturnih dobara sa drugim celinama i objektima; 

 privla~ewu komercijalnih investicija i turisti~ko-rekreativnih sadr`aja u 
zone za{tite i aktivirawe prostora  unutar  ili uz ove celine i objekte, uz 
vo|ewe ra~una o uslovima za{tite nepokretnih kulturnih dobara, `ivotne 
sredine i  ekolo{kim aspektima; 

 realizovawu  konkretnih  konzervatorskih programa za pojedine celine i 
pojedina~ne objekte. 

 

Negativan uticaj infrastrukturnog koridora na nepokretna kulturna dobra 
ogleda se u: 
 

 {tetnom dejstvu intenzivnog saobra}aja - vibracije, buka, aero-zaga|ewa i 
drugo; 

 naru{avawu pejsa`a - silueta i vizura, postoje}ih prirodnih i stvorenih 
celina i ambijenata. 

 
U toku izrade i realizacije prostorno-planskih re{ewa, mora se te`iti, sa jedne 
strane, otklawawu {tetnih uticaja infrastrukturnog koridora na nepokretna 
kulturna dobra ili smawewu do granice mogu}e tolerancije tih uticaja, a sa druge 
strane, razvijawu i oboga}ewu pozitivnih uticaja. 
 
 
 

2.  SMERNICE ZA ZA[TITU @IVOTNE SREDINE,  
     PRIRODNIH I NEPOKRETNIH KULTURNIH DOBARA 
 

U kontekstu realizacije Prostornog plana i wegove daqe razrade, predla`u se 
slede}e smernice za za{titu `ivotne sredine i prirodnih dobara: 

 u podru~jima sa prekora~enim ili visokim nivoom buke, neophodno je, na osnovu 
tipolo{kih analiza, obezbediti adekvatne tehni~ke mere za{tite u vidu 
za{titnih konstrukcija, 

 kompletan humusni materijal koji }e biti skinut u procesu izgradwe autoputa 
potrebno je iskoristiti za humuzirawe kosina nasipa. Humusni materijal je 
potrebno ugra|ivati bez prethodnog skladi{tewa, a ako je skladi{tewe 
neophodno, ono se mora izvesti na ure|enim deponijama, 

 u ciqu izbegavawa nepotrebnog zbijawa tla, ~ime se gube neke od wegovih 
va`nih karakteristika, racionalizovati sva kretawa voznog parka. Iskop u 
tlu vr{iti pri optimalnim uslovima u pogledu wegove vla`nosti. Pri 
skidawu humusnog materijala nastojati da ~itav sloj bude skinut u jednom 
prelazu kako bi se izbeglo nepotrebno zbijawe drugog sloja humusnog 
materijala, 

 na mestima deponija humusnog materijala, nivo podzemne vode treba da bude 
takav da ne uti~e na dodatno vla`ewe humusnog materijala, 
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 za{tita svih delova terena van neposredne zone radova podrazumeva da se van 
pojasa eksproprijacije, povr{ine ne mogu koristiti kao stalna ili privremena 
odlagali{ta materijala, kao pozajmi{ta, kao platoi za parkirawe i popravku 
ma{ina, 

 po zavr{etku gra|evinskih radova plodno zemqi{te se ugra|uje na kosine 
novoizgra|enih nasipa i useka. Ovakav na~in ponovnog kori{}ewa iskopanog 
zemqi{ta je koristan i sa stanovi{ta brzog obnavqawa vegetacije {to 
spre~ava eroziju tla i umawuje potencijalne tro{kove odr`avawa, 

 oblagawe kosina nasipa sa humusnim materijalom mogu}e je samo na kosinama 
koje svojim nagibom obezbe|uju polazne uslove za za{titu od erozije, 

 ukoliko se u okviru ure|ewa terena pojave potrebe za posebnim merama 
za{tite od erozije one se moraju primeniti. Definisawe ovih mera mora biti 
predmet posebnog projekta, 

 usled zaga|ewa tla, koje je posledica eksploatacije autoputa potrebno je 
obezbediti za{titni pojas koji se ne}e obra|ivati, 

 za suzbijawe korova na zelenim povr{inama izbegavati kori{}ewe herbicida 
ve} putni pojas odr`avati ko{ewem, 

 u ciqu za{tite od zasoqavawa zemqi{ta u okolini autoputa kao posledice 
zimskog odr`avawa, kori{}ewe natrijum hlorida supstituisati sa drugim 
materijalima koje imaju sli~an ili boqi efekat odmrzavawa, 

 sve manipulacije sa naftom i wenim derivatima u toku procesa gra|ewa, 
snabdevawe ma{ina, neophodno je obavqati na posebno definisanom mestu i uz 
maksimalne mere za{tite kako ne bi do{lo do prosipawa. Sva ambala`a za uqe 
i druge derivate nafte, mora se sakupqati i odnositi na kontrolisane 
deponije, 

 obavezno je parkirawe ma{ina samo na ure|enim mestima. Na mestu parkirawa 
ma{ina, preduzeti posebne mere za{tite od zaga|ewa tla uqem, naftom i 
naftnim derivatima. Ukoliko do|e do zaga|ewa tla iscurelim uqem ili na 
neki drugi na~in, neophodno je uklawawe tog sloja zemqe i wegovo odno{ewe 
na deponiju, 

 u ciqu za{tite od razno{ewa ~vrstog otpada, koji se javqa u procesu gradwe i 
boravka radnika u zoni gradili{ta (ambala`a od hrane, drugi ~vrsti otpaci) 
mora se vr{iti wegovo sistematsko prikupqawe i deponivawe na ure|enim 
deponijama, 

 za sva pozajmi{ta i deponije materijala moraju se uraditi posebni projekti 
rekultivacije kako bi se spre~ilo degradirawe ve}ih povr{ina tla, 

 kompleks prate}ih sadr`aja je potrebno snabdeti posebnim kontejnerima za 
prikupqawe ~vrstog otpada kako bi se u toku eksploatacije izbeglo zaga|ewe 
tla u zoni autoputa. Kontejneri se moraju prazniti od strane ovla{}enog 
preduze}a, 

 podizawe za{titnog zelenila, gde ne postoje {ume i za{titno zelenilo koje bi 
bilo u funkciji za{tite poqoprivrednog zemqi{ta, za{ti}enih prirodnih 
dobara i urbanih sredina, od emisije zaga|uju}ih materija autoputa. Treba ga 
formirati od autohtonih dendrolo{kih vrsta, prete`no li{}ara i parternog 
zelenila u pejsa`nom stilu, tako da ~ine guste  masive ili grupe stabala 
nepravilne konture, kontinuirane ili naizmeni~no raspore|ene u zavisnosti 
od  funkcije koju }e imati. Ovako formiranim zelenilom }e se posti}i, sem 
pomenutih uticaja, fizi~ka i likovna ravnote`a prirodne sredine poreme}ene 
nasilnim zahvatima u terenu, stvoriti vizuelne dominante koje ocrtavaju 
prostorni tok puta i direktno uticati na perepciju voza~a kao i smawewe 
uticaja zavejavawa, zasewivawa farovima i ubla`ewe dejstva  vetra, 
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 podizawe za{titnog zelenila u okviru prate}ih sadr`aja treba formirati u 
skladu sa namenom i funkcijom tih prostora radi popravke mikroklimatskih 
uslova i ambijentalnih vrednosti, 

 humuzirawe kosina nasipa (d=40 cm), zatravqivawe i ozelewavawe parternom 
vegetacijom radi u~vr{}ivawa zemqi{ta i smawewa erozije, 

 obezbe|ewe uklapawa trase i objekata planiranih infrastrukturnih sistema u 
pejsa`, oblikovawem potpornih i za{titnih konstrukcija, mostova, tunela, 
kosina, nasipa i useka, 

 ~uvawe {uma i unapre|ivawe wihovog stawa u okviru granica ovog Plana u 
skladu sa Zakonom o {umama, 

 za{tita retkih i ugro`enih biqnih i `ivotiwskih vrsta na osnovu Uredbe o 
za{titi prirodnih retkosti, 

 u koridoru autoputa E-70 obvezbedi}e se prolazi za divqa~, ~iji }e broj biti 
odre|en za osnovu analize populacije, pravca i gustine kretawa, uz uva`avawe 
optimalnog razmaka izme|u prolaza od oko 2 km, dok }e se dimenzionisawe 
izvr{iti uz uva`avawe minimalne visine prolaza od 1 h 1,5 m za nisku lovnu 
divqa~ a za visoku divqa~ prelazi }e se ure|ivati kao nadzemni objekti 
dimenzije 2 h 2 m, 

 u kontaktnoj zoni sa autoputem, ispod autoputa na o~ekivanim mestima prolaza 
divqa~i treba ostaviti ulazno-izlazne otvore za prolaz `ivotiwa a ispred 
ovih otvora na mestima o~ekivane pojave `ivotiwa podi}i remize (izvr{iti 
ozelewavawe) i postaviti za{titne konstrukcije za smawewe buke na 
najugro`enijim mestima, 

 u ciqu za{tite zadravqa `ivotiwa na prostoru obuhva}enom Planom, 
neophodno je kontrolisano kori{}ewe herbicida i drugih za{titnih hemijskih 
sredstava tako da se svede na najmawu mogu}u meru, kao i da se tehni~kim 
re{ewima onemogu}i direktno odvo|ewe atmosferskih voda sa kolovoza u 
zabarene depresije sa prirodnom vodom, 

 projektovawe budu}ih objekata na lovnim povr{inama podru~ja obuhva}enog 
planom mora biti uskla|eno sa odredbama zakona o lovstvu ("Sl. glasnik RS", 
br. 39/93) i lovnim osnovama,  

 za predmetni infrastrukturni koridor neophodna je izrada analize uticaja 
prema ta~ki 9. Zakona o za{titi `ivotne sredine (podta~ka 1), spisku objekata 
i radova za koje se obavezno izra|uje analiza uticaja na `ivotnu sredinu 
Pravilnika o analizi uticaja objekata odnosno radova na `ivotnu sredinu 
("Sl. glasnik RS", br. 61/92), 

 prilikom detaqnog odre|ivawa lokacija za planirane infarstrukturne 
objekte moraju se pribaviti uslovi Zavoda za za{titu prirode Srbije, 
naro~ito kada je u pitawu planirawe objekata na za{ti}enom prirodnom 
dobru,odnosno u wegovoj neposrednoj blizini. Sa turisti~kog aspekta posebno 
}e biti interesantno razmotriti na kojim mestima se planira izgradwa 
prikqu~nih puteva, parkirali{ta i prikqu~nih objekata, 

 za celu trasu puta potrebno je izraditi projekat ozelewavawa za koji bi 
navedeni Zavod trebalo da propi{e uslove, 

 prilikom izrade predmetnog projekta treba imati u vidu da se ure|ewe 
prostora zasniva na obavezama utrv|enim odredbama ~l. 14. i 15. Zakona o 
za{titi `ivotne sredine koji se odnose na obaveznu dokumentacionu osnovu 
projekta, kao i ~. 46., kojim se predvi|a obaveza izvo|a~a radova da je, ukoliko 
se u toku radova nai|e na prirodno dobro koje je geolo{ko-paleontolo{kog ili 
mineralo{ko-petrografskog porekla (za koje se pretpostavqa da ima svojstvo 
prirodnog spomenika), izvo|a~ radova du`an da o tome obavesti ovaj Zavod i da 
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preduzme sve mere kako se prirodno dobro ne bi o{tetilo do dolaska 
ovla{}enog lica, 

 u smislu spre~avawa negativnih efekata koji su prisutne zbog naru{avawa 
morfolo{kih karakteristika pejsa`a i umawewa efekata povr{inske erozije 
kosine nasipa neophodno je hortikulturno urediti i predvideti sve mere za 
rekultivaciju putnog zemqi{ta, 

 nagib kosina nasipa treba prilagoditi morfolo{kim karakteristikama 
okolnog terena, 

 za sve aktivnosti u domenu oblikovawa pejsa`a potrebno je koristiti vrste 
koje su zastupqene na analiziranom prostoru, 

 na rastojawu od 30 m od autoputa ograni~ene su mogu}nosti za gajewe 
poqoprivrednih kultura, 

 po zavr{enoj izgradwi infarstrukturnog sistema, tokom eksploatacije 
neophodno je uspostaviti monitoring sistem za ispitivawe kvaliteta vode, 
vazduha, zemqi{ta, buke i vibracija kako bi se preduzimale, po potrebi, 
adekvatne mere za{tite `ivotne sredine. 

 
Smernice za za{titu nepokretnih kulturnih dobara, odnosno dobara koja u`ivaju 
prethodnu za{titu i ambijentalne vrednosti u podru~ju obuhva}enom Prostornim 
planom infrastrukturnog koridora autoputa E-70 granica Hrvatske - Beograd 
(Dobanovci), moraju se definisati u skladu sa: 
 
I  Odredbama  Zakona  o kulturnim  dobrima ("Sl. glasnik RS", br. 71/94), pri ~emu    
    su zna~ajna tri nivoa obaveza: 
 

 Obaveze nadle`nih organa, organizacija i preduze}a, u postupku pripreme, 
izrade,  razmatrawa  i  dono{ewa  prostornih  i  urbanisti~kih  planova  ( 
~lan 107. Zakona), 

 2. Obaveze  preduze}a  koja   pripremaju investiciono - tehni~ku  dokumentaciju  
za izgradwu, odnosno, rekonstrukciju objekata na podru~jima, na kojima su 
nepokretna kulturna dobra ili dobra koja u`ivaju prethodnu za{titu, kao  i 
obaveze investitora  radova  da  na  tu  dokumentaciju  pribave odgovaraju}e 
saglasnosti (~lan 99. Zakona), 

 Obaveze  izvo|a~a  radova,  ako  u  toku  izvo|ewa  gra|evinskih  i drugih 
radova nai|u  na  arheolo{ka   nalazi{ta  ili arheolo{ke  predmete,  da  bez  
odlagawa prekinu radove i obaveste nadle`ni zavod za za{titu spomenika 
kulture, koji }e sprovesti  potrebna istra`ivawa  i  dati dodatne uslove za 
izgradwu na ovakvom prostoru, ukoliko nalazi to iziskuju (~lan 109. Zakona); 
 

II Ciqevima, na~elima i merama za{tite nepokretnih kulturnih dobara  
     utvr|enim Prostornim planom Republike Srbije ("Sl. glasnik RS", broj 13/96); 
 
III Uslovima za za{titu koje utvr|uju nadle`ni zavodi za za{titu spomenika  
     kulture, i to: 

 za kulturna dobra od izuzetnog zna~aja uslove utvr|uje Republi~ki zavod za 
za{titu spomenika kulture - Beograd, a   

 za nepokretna kulturna dobra i kulturna dobra od velikog zna~aja uslove 
utvr|uje Zavod   za  za{titu  spomenika   kulture  -  Sremska  Mitrovica. 
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Smernice za za{titu nepokretnih kulturnih dobara u podru~ju obuhva}enom 
Prostornim planom infrastrukturnog koridora autoputa E-70 granica Hrvatske - 
Beograd  (Dobanovci) su: 
 

 Striktno pridr`avawe investitora autoputa E-70, svih u~esnika u pripremi i 
u izgradwi  puta  i  prate}ih objekata, obaveza koje proisti~u iz Zakona o 
kulturnim  dobrima,  {to  }e  se  obezbediti  kroz  po{tovawe  sva tri nivoa 
navedenih obaveza,  kao  i  kategorizacije  spomeni~kog  fonda koja je ve} 
izvr{ena, ili  }e biti izvr{ena u skladu sa Zakonom o kulturnim dobrima. 
 

 Revizija  i  dopuna topografskog  pregleda  (inventarizacija  i 
identifikacija) postoje}eg fonda nepokretnih kulturnih dobara, uz neophodna 
prethodna dodatna rekogniscirawa  i  istra`ivawa  terena,  kroz  postoje}e  i  
teku}e programe ove vrste i  posebna tematska  i topografski usmerena i 
funkcionalno-ciqna istra`ivawa  odre|enih  vrsta  spomenika  (etnografska  
i  etnolo{ka); istra`ivawa karakteristi~nih  celina   i ambijenata,  po  
etapama, fazama  i  prioritetima  u korelaciji  sa   etapama,  fazama,  
prioritetima  i  potrebama  prosecawa   trase, izgradwe puta, prate}e 
infrastrukture,  aktivirawa i ure|ivawa delova prostora  i  podru~ja  za  koja 
se planom oceni da su prioritetna u pogledu ispuwewa ciqeva  koje  izgradwa  
autoputa   E - 70  ima.  Sve  to podrazumeva  izradu   dodatne, odnosno  nove  
dokumentacije  o zate~enom  stawu  fonda  nepokretnih kulturnih dobara, 
dobara koja u`ivaju prethodnu za{titu i o ambijentalnim celinama. 

 

 Revalorizacija i valorizacija inventarisanog i istra`enog fonda kulturnih 
vrednosti na prostoru  du`  autoputa  E - 70 granica Hrvatske - Beograd 
(Dobanovci) uz akcentovawe onih karakteristika   i  mogu}nosti  koje  
predstavqaju  razvojni  potencijal  sa  privredno  - turisti~ko - rekreativnog 
aspekta. 

 

 Izrada   programskih    studijsko  - analiti~kih   elaborata  o  mogu}em   
ukqu~ewu fonda  nepokretnih   kulturnih dobara ili delova tog fonda, 
objekata i celina u razvojne  programe,  za celinu  ili  delove prostora i 
podru~ja kroz koje prolazi autoput E-70. 

 

 Izrada jedinstvenih i celovitih i hijerarhijski i funkcionalno 
koordiniranih pojedina~nih projekata  i  programa  sanacije, zaustavqawa  
procesa degradacije i  revitalizacija nepokretnih kulturnih dobara  na trasi 
i na prostoru koje obra|uje Prostorni plan. Pri tome se informativno - 
propagandna, marketin{ka  i druga pitawa i problemi prezentacije  i  
funkcionalne  dostupnosti  nepokretnih  kulturnih  dobara  direktnim  
korisnicima  autoputa  i  onima koji uz wega obavqaju svoje aktivnosti 
tretiraju posebnim separatima. 

 

 Sinhronizacija   svih   programsko - planerskih  poslova  za{tite   
nepokretnih kulturnih  dobara  sa  istim poslovima  u  domenu za{tite i 
tretmana prirodnih elemenata  i  faktora,  pejza`a  i  posebno  za{ti}enih  
delova  prirode,   dakle postupak sinteznog programsko-planskog pristupa svim  
fondovima prirodnih i radom stvorenih vrednosti na posmatranom prostoru. 
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VI  ORGANIZACIJA, URE\EWE I KORI[]EWE        
        PROSTORA 
 

1. MOGU]NOSTI I CIQEVI KORI[]EWA  
    POQOPRIVREDNOG I [UMSKOG ZEMQI[TA 
 
Trasa autoputa E-70 prostire se kroz plodnu sremsku ravnicu. S obzirom na 
prirodne osobenosti podru~ja koriodra zemqi{te je u visokom stepenu nameweno 
poqoprivredi i to  intenzivnoj poqoprivrednoj proizvodwi, uz primenu 
savremenih  agrotehni~kih mera. 
 
Imaju}i u vidu da se zemqi{te na ovom prostoru mo`e smatrati najrazvijenijim 
potencijalom, osnovni ciqevi wegovog kori{}ewa i za{tite su: 
 

 uskla|ivawe kori{}ewa zemqi{ta sa prirodnim i stvorenim vrednostima, 

 maksimalno o~uvawe postoje}eg kvaliteta poqoprivrednog zemqi{ta, kao i 
humusnog kompleksa sa delova koje }e pokrivati trasa i sa podru~ja neposredno 
uz trasu, 

 za{tita zemqi{ta od mogu}e degradacije otpadnim vodama, 

 revitalizacija svih degradiranih povr{ina du` auto-puta, 

 podizawe poqoza{titnih pojaseva u zoni za{tite od eolske erozije, 

 poboq{awe bonitetnih svojstava raspolo`ivog zemqi{ta. 
 
Promene u strukturi kori{}ewa zemqi{ta u koridoru autoputa E-70, odnose se na 
povr{ine koje su pod wivama, livadama i drugim kulturama. Iz poqoprivredne 
proizvodwe iskqu~uju se zemqi{ta u za{titnom pojasu infrastrukturnog 
koridora, a za potrebe podizawa {umskog za{titnog pojasa. 
 
U domenu poqoprivrede, prostor obuhva}en Planom, kao i {ire podru~je, bi}e 
usmeren u pravcu proizvodwe zdrave hrane u uslovima suvog ratarewa i 
navodwavawa. Zbog gubitka obradivih povr{ina usled izgradwe autoputa i 
zaga|ewa okolnih poqoprivrednih povr{ina, neophodno je nadoknaditi izgubqeno 
zemqi{te intenzifikacijom poqoprivredne proizvodwe na preostalom prostoru, 
primenom savremenih agrotehni~kih mera, navodwavawem i odabirawem sorti 
visokog genetskog potencijala. 
 
^iwenica da autoput prolazi kroz prostor u kom dominantno u~e{}e u 
celokupnom bilansu povr{ina pripada oranicama opredelila je i planirano 
stawe u kome }e se o~uvati  ovaj odnos i sa~uvati oranice u najve}oj mogu}oj meri. 
 
Poqoprivredne povr{ine izvan putnog koridora ne}e bitno mewati svoju namenu, 
{to zna~i da }e se orani~ne povr{ine sa~uvati gde god je to mogu}e a pa{waci 
agrotehni~kim merama biti privedeni kulturi ili po{umqeni. Ovakvo 
opredeqewe u skladu je sa  Zakonom o za{titi  poqoprivrednog zemqi{ta, kao i  
postavkama PP Republike Srbije. 
 
Izra`eni uticaji autoputa na poqoprivredne kulture mogu se o~ekivati samo u 
uskom pojasu do 30 m. Gajewe zdrave hrane bez ikakvih uticaja zaga|iva~a sa 
autoputa, mogu}e je tek na rastojawima koja su ve}a od 1000 m. 
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1.1. MERE POBOQ[AWA I ZA[TITE PROIZVODNOG  
       POTENCIJALA ZEMQI[TA 
 
Prioriteti poboq{awa i za{tite proizvodnog potencijala zemqi{ta, na 
podru~ju obuhva}enom Planom autoputa E-70, a u skladu sa osnovnim postavkama 
PP Republike Srbije su: 

 promena strukture useva - pove}awe u~e{}a industrijskog i krmnog biqa na 
ra~un `itarica, 

 boqe kori{}ewe potencijala livada i pa{waka za uspostavqawe optimalnog 
odnosa izme|u biqne i sto~arske proizvodwe, 

 spre~avawe erozije kao faktora ugro`avawa i uni{tavawa zemqi{ta. 
 
U ciqu realizovawa planskih zadataka na intenzivirawu kori{}ewa postoje}ih i 
potencijalnih povr{ina poqoprivrednog zemqi{ta primeni}e se slede}e mere: 

 navodwavawe zemqi{ta, koja u skladu sa pedolo{kim karakteristikama imaju 
potencijal za intenzivniju poqoprivrednu proizvodwu, s tim da se sistem za 
navodwavawe i odvodwavawe planira objediweno za podru~ja svih op{tina u 
infrastrukturnom koridoru autoputa E-70, 

 sanirawe pojava erozije i spre~avawe pojava klizi{ta primenom 
antierozivnih mera: melioracijom livada i pa{waka i vra}awem degradiranog 
zemqi{ta prirodnoj nameni, po{umqavawem i podizawem van{umskog 
zelenila, zatravqivawem zemqi{ta iz pete i slabijih katastarskih klasa, 

 o~uvawem mre`e atarskih puteva obezbe|ivawem alternativnih pravaca du` 
autoputa, kao i komasacijom dela poqorpivrednih povr{ina koje }e se 
utvrditi osnovama za{tite, kori{}ewa i ure|ewa zemqi{ta za obuhva}ene 
op{tine. 

 
Tako|e, u ciqu organizovawa vi{ih nivoa prerade i finalne proizvodwe kao i 
aktivnijeg pristupa u plasmanu poqoprivrednih proizvoda, neophodno je 
sprovesti slede}e aktivnosti: 

 boqe kori{}ewe postoje}ih prera|iva~kih kapaciteta, 

 poboq{awe organizacije otkupa poqoprivrednih proizvoda, 

 plasman proizvoda u okviru predvi|enih uslu`nih, servisnih i turisti~kih 
sadr`aja. 

 
Strate{ko opredeqewe nala`e da se poqoprivreda ovog podru~ja usmerava kao 
sirovinska baza za prehrambenu industriju. Drugi pravac ide ka osnivawu ve}ih 
preduze}a prehrambene industrije ~iji }e se plasman obezbediti i u okviru 
predvi|enih prate}ih turisti~kih, uslu`nih i drugih sadr`aja.    
 
 
 

1.2. [UME I [UMSKO ZEMQI[TE 
 

[ume i {umsko zemqi{te u dr`avnoj i privatnoj svojini u okviru granica 
Prostornog plana infrastrukturnog koridora autoputa E-70, pripadaju sremskom 
{umskom podru~ju. 
 
Dr`avne {ume su najzastupqenije. To su {ume zapadnog Srema, pod ingerencijom 
[.G. "Sr. Mitrovica" i ~ine ih slede}e gazdinske jedinice: "Nepre~ava Varo{", 
"Lazarica", "Radinski Vrawak", "Varadin @upawa", "Stara Ra~a"Banov Brod, 
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Zasavica, i "Jalija Turijan Leget". Glavna vrsta ovih {uma je hrast lu`wak (to je 
ujedno u delu povr{ine semenska sastojina za kvalitetnu obnovu visokih {uma). 
 

Me{ovite sastojine ~ine hrat, jasen i grab sa porastom klena, poqskog bresta, 
sviba, gloga. Ve{ta~ki su podignute sastojine EA topola, crnog oraha i ameri~kog 
jasena. 
 

Op{ti ciqevi gazdovawa ovim {umama su ja~awe op{te korisnih funkcija {uma, 
pove}awe proizvodnog potencijala stani{ta, proizvodwa tehni~kog drveta i 
stvarawe uslova za proizvodwu i uzgoj divqa~i. 
 

[.G. "Sremska Mitrovica" gazduje strogim prirodnim rezervatom "Varo{" 
(38,83ha) koji je deo Morovi}kih {uma i predstavqa me{ovitu sastojinu 
slavonskog hrasta, belog graba i belog jasena. Ova {uma se nalazi na samoj granici 
ovog Plana u okviru za{titne zone Nacionalnog parka "Fru{ka gora". [uma 
"Varadin" je tako|e, u postupku za{tite od strane Zavoda za za{titu prirode 
Srbije, te i ovu {umu treba tretirati kao da je pod za{titom  na osnovu Zakona o 
za{titi `ivotne sredine. 
 

Ju`no od autoputa, u okviru {uma [.G. "Sr. Mitrovica", je lovi{te "Nepre~ava", 
a na teritoriji KO Ada{aevci lovi{te "Ku}ine - Naklo". 
 

U granicama ovog Plana se nalaze i mawi kompleksi dru{tvenih {uma ({ume 
vodoprivrednih preduze}a, poqoprivrednih dobara i ekonomija). 
 

Van{umsko zelenilo ~ine za{titni pojasevi uz sve kategorije puteva, uz 
vodotokove, poqoprivredno zemqi{te, na degradiranim povr{inama i zelenilo 
naseqa. 
 

Tabela: Povr{ine pod {umama po KO 
 

Op{tina Redni broj KO Povr{ina / ha 

 1. Batrovci 1.724 

 2. Ada{evci 1.294 

[ID 3. Ba~inci 37 

 4. Vi{wi}evo 3.457 

 5. Kukujevci 91 

 6. Kuzmin 16 

SREMSKA 7. Martinci 191 

MITROVICA 8. La}arak 42 

 9. Sr.Mitrovica 236 

 10. [a{inci 251 

 11. Vogaw 5 

RUMA 12. Ruma 69 

 13. Kraqevci 3 

 14. Dobrinci 27 

 15. Siba~ 0 

 16. Pe}inci 0 

PE]INCI 17. Popinci 0 

 18. Prhovo 38 

 19. [imanovci 16 

STARA PAZOVA 20. Krwe{evci 1 

  Ukupno 7.497 
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Na osnovu uvida u postoje}e stawe {uma i van{umskog zelenila, zakqu~uje se da su 
{ume koje su locirane uglavnom u zapadnom slemenu, zastupqene neravnomerno i da 
je potrebno pove}ati sve kategorije zelenila u okviru ovog Plana, kako bi se 
postigla optimalna {umovitost od 19,8 % za sremski okrug na osnovu PPR Srbije. 
 
 

Mogu}nosti  i ciqevi kori{}ewa {umskog zemqi{ta 
 

Postoje}e {umske povr{ine u okviru granica ovog Plana je potrebno sa~uvati i 
raditi na wihovom unapre|ivawu u skladu sa Zakonom o {umama, tj wegovim 
odredbama koje se odnose na kr~ewe {uma, odre|ene namene {uma i dr. odredbe. 
 
S obzirom na malu {umovitost Vojvodine, u okviru granica ovog Plana, potrebno 
je unaprediti stawe postoje}ih {uma i pove}ati povr{ine pod {umama 
po{umqavawem VI i VII bonitetne klase, pa{waka i degradiranih povr{ina. 
 
Sem pove}awa povr{ina pod {umama, potrebno je pove}ati i sve kategorije 
van{umskog zelenila (za{titno zelenilo uz puteve i vodotokove, uz 
poqorpivredno zemqi{te, ekonomije, sala{e i sve kategorije naseqskog 
zelenila). 
 
Za potrebe podizawa za{titnog pojsa uz autoput (imisione {ume), ovo zemqi{te 
}e biti iskqu~eno iz poqoprivredne proizvodwe. 
 
 
 

2. MERE ZA[TITE OD VODA, KORI[]EWA VODA I  
    ZA[TITE VODA 
 
U ciqu zadovoqewa vodoprivrednih interesa na podru~ju obuhva}enom Planom 
preduze}e se slede}e mere: 
 

 prelazak sa relativno ekstenzivnog na intenzivno kori{}ewe voda u svim 
sferama kori{}ewa, a to podrazumeva racionalizaciju potro{we vode  i 
prelazak na resursno racionalnije tehnologije kao i vi{ekratno kori{}ewe 
voda, gde god je to mogu}e, uz odgovaraju}e pre~i{}avawe. 

 prioritet u raspodeli voda ima}e: garantovani minimumi, snabdevawe 
stanovni{tva vodom, navodwavawe, plovni put, energetika, rekreacija, 
snabdevawe industrije vodom, ribwaci. 

 neophodni razvoj re~no-kanalskog sistema sa vi{enamenskim funkcijama:  
obezbe|ivawe vode za navodwavawe i industriju, za{tita od poplava, 
odvodwavawe, stvarawe povoqnih uslova za prijem pre~i{}enih upotrebqenih 
voda, plovidba itd. 

 sporo obnovqive zalihe podzemnih voda visokog kvaliteta koristi}e se samo za 
snabdevawe stanovni{tva vodom, kao i za industriju  sa tehnolo{kim 
procesima koji zahtevaju vodu najvi{eg kvaliteta. 

 voda za tehnolo{ke potrebe bi}e  zahvatana, po pravilu, iz vodotokova 
(kori{}ewem za to odgovaraju}ih akumulacija), i uz to obavezno recilkulisana. 

 podru~ja na kojima se nalaze izvori{ta podzemnih i povr{inskih voda, koje se 
koriste za snabdevawe vodom za pi}e, moraju biti pod posebnom za{titom od 
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namernih ili slu~ajnih zaga|ivawa i drugih uticaja od magistralnih 
infrastrukturnih sistema u koridoru. 

 tehni~ka dokumentacija za magistralne infrastrukturne sisteme obavezno }e 
sadr`ati projekat za{tite od erozije i sedimentacije u toku gra|ewa objekta, 
koje odobrava i realizaciju kontroli{e  nadle`na vodoprivredna 
organizacija. 

 okosnicu za{tite od poplava u narednom periodu predstavqa}e, na najve}em 
delu povr{ina ugro`enih poplavama, linijski sistemi za pasivnu za{titu, tj 
sistemi odbrambenih nasipa, uz wihovo kompletirawe, dogradwu, 
rekonstrukciju i odr`avawe. Merodavne velike vode za za{titne nasipe 
odre|iva}e se prema zna~aju prostora i objekata koji se {tite. 

 
Merodavne velike vode za sisteme za{tite od poplava 
 

Broj stanovnika i karakter dobara na 
za{ti}enom podru~ju - kaseti 

Prioriteti Povratni period 
merodavne velike 

vode (god) 

Preko 50000 stanovnika 
Od 20000 do 50000 stanovnika 
Vrlo veliki i zna~ajni industrijski i drugi 
privredni objekti 
Od 5000 do 20000 stanovnika 
Sredwi industrijski i drugi privredni 
objekti 
Melioracioni sistemi i izvori{ta za 
vodosnabdevawe stanovni{tva 
Do 5000 stanovnika 
Mali industrijski i drugi privredni 
objekti 
Poqoprivredne povr{ine van 
melioracionih sistema 

1 
1 
 
1 
2 
2 
 
2 
 
3 
 
3 
 
3 
 

min. 200 
min. 100 

 
min. 100 
min. 50 
min. 50 

 
min. 25 

 
min. 25 

 
min. 25 

 
min. 20 

 
 

 

3. POTREBNE POVR[INE ZA KORIDORE  
     INFRASTRUKTURNIH SISTEMA 
 
Potrebne povr{ine za koridore infrastrukturnih sitema utvr|ene su na bazi 
kriterijuma koji su kori{}eni u Prostornom planu autoputskog koridora od 
Beograda do granice BRJ Makedonije. [irine za{titinih pojaseva  utvr|ene su 
primenom slede}ih kriterijuma: 
 
 zadovoqewe prostornih uslova za sme{tawe planiranog infrastrukturnog 

sistema, 
 utvr|ivawe bezbednog rastojawa od infrastrukturnog sistema, radi za{tite od 

negativnih uticaja na `ivotnu sredinu, {to se pre svega odnosi na buku i 
aerozaga|ewe, 

 obezbe|ewe za{tite osnovnih funkcija u eksploatacija infrastrukturnog  
sistema od negativnih uticaja na okru`ewe kao {to su neplanska izgradwa, 
nekontrolisano odlagawe otpada i sli~no. 
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Prostornim planom se rezervi{e prostor za koridore planiranih magistralnih 
infrastrukturnih sistema slede}e  {irine: 
 700 m za autoput, 
 250 m za prugu za velike brzine, 
 200 m za gasovod,  
 4 m za opti~ke kablove, 
 300 m za koridor  plovnog puta.  
 
Trajno zauzimawe zemqi{ta za potrebe izgradwe i funkcionisawe sistema i 
objekata u infrastrikturnom koridoru ~ine pojasevi prose~ne {irine od: 
 70 m za autoput, uz dodatne povr{ine za motel oko 5 ha, za odmori{te oko 3 ha, za 

petqu oko 5 ha; 
 35 m za `elezni~ku prugu za velike brzine uz dodatne povr{ine za stanice i 

druge sadr`aje; 
 5 m za gasovod.  
 
Oko magistralnih infrastrukturnih sistema postoje dva za{titna pojasa-
neposredni pojas za{tite i {iri pojas za{tite. 
 
Neposredni pojas za{ite ima funkciju obezbe|ewa za{tite od {tetnih uticaja 
infrastrukturnih sistema na okru`ewe. [irina pojasa odre|ena je zakonskim 
propisima. U zoni autoputa taj pojas iznosi 150 m. U tom pojasu nije dozvoqena 
gradwa osim za objekte koji su u funkciji autoputa. Ukoliko objekti postoje 
potrebno je da se izmeste ili adekvatno za{tite. Za{titni pojas oko `elezni~ke 
pruge iznosi 100 m. U tom pojasu nije dozvoqena gradwa osim za objekte koji su u 
funkciji pruge. Neposredni pojas za{tite za gasovod je 60 m, za opti~ki kabl 6 m. 
 
[iri pojas za{tite je u funkciji  svakog pojedina~nog infrastrukturnog sistema 
kako bi on nesmetano funkcionisao u prostoru. U ovom pojasu dozvoqena je 
izgradwa po selektivnom pristupu. [irina ovog pojasa za autoput iznosi 480 m, za 
prugu za velike brzine 115 m, za gasovod 135 m.  
 
[irina za{titnih pojasa pojedinih magistalnih infrastrukturnih sistema bi}e 
kona~no utvr|ena razradom na nivou regulacionih planova. 
 

 
4. PRAVILA ZA USAGLA[AVAWE INFRASTRUKTURNIH     
    SISTEMA U KORIDORU 
 
Osnovna  pravila za usagla{avawe infrastukturnih sistema proizilaze iz 
va`e}ih zakona, tehni~kih propisa, uslova za{tite `ivotne sredine, kao i 
wihovog me|usobnog odnosa u prostoru. Ovim Planom utvr|uju se  pravila  za 
slede}e infrastukturne sisteme: 
 
 

Vodoprivredna  infrastruktura: 
 
 sva ukr{tawa planiranih infrastrukturnih sistema (autoput, pruga, gasovod, 

opti~ki kabl) sa povr{inskim vodotocima (prirodnim i ve{ta~kim) izvodi}e 
se uz po{tovawe uslova da se ne remeti osnovna namena i funkcija vodotoka i da 
se osigura normalan proticaj vodotoka u svim uslovima; 
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 polo`aj trase infrastrukturnog sistema bi}e van zone neposredne i u`e 
za{tite podzemnih i povr{inskih izvori{ta vodosnabdevawa,  a kada to nije 
mogu}e, za{tita izvori{ta obezbedi}e se posebnim projektom  za{tite i 
kontinualne kontrole kvaliteta vode; 

 propusti i mostovi dimenzionisa}e se na stogodi{we vode, a da se pri tome ne 
ugrozi bezbednost funkcionisawa infrastrukturnog sistema, dok }e se na 
mestima ukr{tawa obezbediti za{tita obala i korita (obaloutvrda uzvodno i 
nizvodno prema hidrauli~nom prora~unu) od erozije, uz odvodwavawe u zoni 
mostova; 

 polo`aj trase povr{inskog ili podzemnog linijskog infrastrukturnog sistema 
je van vodnog zemqi{ta, a na mestima ukr{tawa sa vodotokom, kada je god mogu}e, 
pod uglom od pribli`no 90o, pod uslovom da se podzemni infrastukturni sistemi 
na mestu ukr{tawa sa vodotokom obezbe|uju putem objekata (mosta) za ve}e 
vodotoke, ili za{titnim cevima ispod dna korita mawih vodotoka, na 
minimalnoj dubini od 0,8-1,5 m; 

 preporu~uje se tipizirawe izgleda propusta tako da dimenzionisawe otvora 
zadovoqi hidrauli~ne elemente za pojedine vodotoke i kanale; 

 obezbedi}e se kontrolisano prikqu~ewe i evakuacija atmosferskih voda du` 
trupa autoputa i pruge i wihovo odvo|ewe u postoje}e retencione prostore po 
principu br`e evakuacije (rigole, propusti i dr.); 

 na mestima ukr{tawa autoputa i pruge sa postoje}im trasama vodovoda i 
kanalizacije predvide}e se propusti sa za{titnim cevima;  

 sve radwe na usagla{avawu saobra}ajnih sistema sa vodoprivrednom 
infrastrukturom obavqa}e se uz saglasnost i kontrolu nadle`nih organa za 
poslove vodoprivrede. 

 

Elektroenergetska  infrastruktura: 
 
 ukr{tawe elektroenergetskih vodova do 20 kV sa autoputem i prugom 

kablirira}e se u za{titnu cev, sa minimalnom dubinom polagawa 1m ispod dna 
odvodnog kanala (drena`e), pod uglom od 90o i udaqenosti elektri~nog stuba od 
ograde (autoputa, pruge) najmawe 25 m; 

 ostali elektroenergetski vodovi za 35 kV, 110 kV, 220 kV i 400 kV mogu se 
ukr{tati vazdu{no sa autoputem i prugom pod uglom od 90o, odnosno minimalno 
45o, pri ~emu je najmawa visina od gorwe ivice {ine i nivelete kolovoza do 
najni`eg provodnika 12 m, a od vodnog ogledala 15 m i minimalna udaqenost 
elektri~nog stuba od ograde (autoputa, pruge) 25 m; i 

 

Gasovodna  infrastruktura: 
 
 magistralni gasovod, po pravilu, }e se ukr{tati sa svim ostalim 

infrastrukturnim sistemima bu{ewem ispod tih sistema i postavqawem u 
za{titnu cev,  po mogu}stvu pod uglom od 90o, na minimalnoj dubini od 0,8 m od 
dubine drena`nog kanala i 1 m od vodovodnih, telekomunikacionih i drugih 
cevi.  

 
Telekomunikaciona  infrastruktura: 
 

 opti~ki kabl, po pravilu }e se ukr{tati bu{ewem ispod postoje}ih 
infrastrukturnih sistema, a preko ve}ih vodotoka i na konstrukcijama mosta 
ve{awem. 
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5. RE@IM KORI[]EWA I PRAVILA ZA URE\IVAWE  
    ZA[TITNIH POJASA INFRASTRUTKURNIH     
    SISTEMA I PROSTORA POSEBNE NAMENE 

 
Oko magistralnih infrastrukturnih sistema postoje dva za{titna pojasa-
neposredni pojas za{tite i {iri pojas za{tite.  
 
U neposrednom pojasu za{tite uspostavqa se re`im strogo kontrolisanog 
kori{}ewa prostora. To podrazumeva da se u na~elu : 
 
 ne dozvoqava izgradwa novih i rekonstrukcija postoje}ih objekata, izuzev onih 

koji su u funkciji autoputa, pruge za velike brzine i razvodnog gasovoda (trase, 
objekti i dr.), a prostor van naseqa se mo`e koristiti kao {umsko i 
poqoprivredno zemqi{te  i 

 zabrawuje izgradwa novih i rekonstrukcija postoje}ih objekata i podizawe 
trajnih zasada u neposrednom pojasu za{tite magistralnog opti~kog kabla. 

 
U  {irem pojasu za{tite se uspostavqa  re`im kontrolisanog kori{}ewa 
prostora, kojim se dozvoqava razvoj postoje}ih i novih aktivnosti, koje nisu u 
koliziji sa funkcionalnim i tehni~kim zahtevima planiranih magistralnih 
infrastrukturnih sistema. 
 
Re`im kori{}ewa prostora iz prethodnog stava bli`e }e se utvrditi razradom 
planskih re{ewa na nivou regulacionog plana. 
 
Utvr|uju se slede}a pravila za ure}ivawe za{titnih pojasa magistralnih 
infrastrukturnih sistema i zona za{tite prostora posebne namene na podru~ju 
infrastrukturnog koridora, i to za:  
 

Za{titu naseqa od negativnih uticaja planiranih magistralnih 
infrastrukturnih sistema: 
 
 u slu~aju kada je trasa autoputa u gra|evinskom podru~ju naseqa: 

- preduzima}e se mere za{tite od buke, vibracija i zaga|enosti vazduha 
svih postoje}ih i planiranih stambenih objekata koji se nalaze u {irem 
za{titnom pojasu, odnosno na udaqenosti mawoj od 300 m od trase 
autoputa, 

- svi stambeni objekti koji se nalaze u neposrednom za{titnom pojasu a na 
udaqenosti mawoj od 50 m od ograde autoputa, izme{ta}e se na druge 
lokacije u gra|evinskom podru~ju istog (mati~nog) naseqa, ukoliko se 
tehni~kim re{ewima ne mo`e obezbediti adekvatna za{tita od 
negativnih uticaja autoputa (od buke i aerozaga|ewa), 

 u slu~aju kada je trasa pruge za velike brzine u gra|evinskom podru~ju naseqa:  

- preduzima}e se mere za{tite od buke i vibracija svih postoje}ih i 
planiranih stambenih objekata u {irem za{titnom pojasu, odnosno na 
udaqenosti od 100 m od posledweg koloseka, 

- svi stambeni objekti koji se nalaze u neposrednom za{titnom pojasu 
odnosno na udaqenosti od 25 m od ograde pruge, izme{ta}e se na druge 
lokacije u gra|evinskom podru~ju istog (mati~nog) naseqa, ukoliko se 
tehni~kim re{ewima ne mo`e obezbediti adekvatna za{tita od 
negativnih uticaja pruge (od buke i aerozaga|ewa);, 
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 nije po`eqan polo`aj koridora razvodnog gasovoda od 50 bara u gra|evinskom 
podru~ju naseqa, a kada to nije mogu}e izbe}i obezbedi}e se minimalna 
udaqenost gasovoda od najbli`ih stambenih objekata od 30 m kao i neophodne 
mere za{tite od akcidenta u {irem za{titnom pojasu na udaqenosti od 200 m, 

 kori{}ewe, izgradwa i ure|ewe prostora u koridorima planiranih 
magistralnih infrastrukturnih sistema odvija}e se prema pravilima, 
smernicama i uslovima utvr|enim ovim Prostornim planom do dono{ewa 
razrade Prostornog plana na nivou regulacionog plana, odnosno do privo|ewa 
rezervisanog prostora planiranoj nameni. 

 

Za{titu flore i faune: 
 
 u koridoru autoputa i pruge za velike brzine obezbedi}e se prolazi za divqa~, 

~iji }e broj biti odre|en na osnovu analize populacije, pravaca i gustine 
kretawa, i uz uva`avawe optimalnog razmaka izme|u prolaza od oko 2 km, dok }e 
se dimenzionisawe izvr{iti uz uva`avawe minimalne visine prolaza od 1 m za 
nisku divqa~, a za visoku divqa~ prelazi }e se ure|ivati kao nadzemni objekti,  

 u ciqu za{tite zdravqa `ivotiwa na prostoru za{titnih pojaseva magistralnih 
infrastrukturnih sistema, kori{}ewe herbicida i drugih za{titnih hemijskih 
sredstava sve{}e se na najmawu mogu}u meru, i onemogu}i}e se odvo|ewe 
atmosferskih voda sa kolovoza i trupa pruge u zabarene depresije sa prirodnom 
vodom. 

 
Za{titu nepokretnih kulturnih dobara: 
 
 za kategorisana i evidentirana nepokretna kulturna dobra koja u`ivaju 

prethodnu za{titu, a nalaze se u {irim za{titnim pojasima planiranih 
magistralnih infrastrukturnih sistema nadle`ni organ utvrdi}e granice 
za{ti}ene okoline a investitori obezbediti poseban projekat za{tite, kao 
sastavni deo tehni~ke dokumentacije za te sisteme, 

 do utvr|ivawa mera tehni~ke za{tite u za{ti}enoj okolini kategorisanih i 
evidentiranih kulturnih dobara koja u`ivaju prethodnu za{titu, ne mogu se 
obavqati aktivnosti na izgradwi i ure|ewu prostora bez prethodne saglasnosti 
nadle`ne slu`be za{tite spomenika kulture,  

 pre izvo|ewa radova na planiranim magistralnim infrastrukturnim sistemima, 
kao i ostalih radova na izgradwi i ure|ewu prostora, obaveza investitora je da 
obezbedi uslove za sprovo|ewe stru~ne opservacije terena od strane nadle`ne 
slu`be za{tite spomenika kulture. 

 
Za{titu i unapre|ewe pejza`a:  
 
 obezbe|ewe biolo{kog, odnosno eko-funkcionalnog uklapawa planiranih 

infrastrukturnih sistema i objekata u pejza` putem:; 
-  pejza`nog oblikovawa i uklapawa objekata za{tite od erozije, nasipa   i useka,     
   prelaza i propusta (sa remizama), 
-  higijensko-sanitarnog razdvajawa objekata i podizawa za{titnih barijera od  
   buke, gasova, vizualne za{tite i drugo, 
- pove}awa za{tite korisnika saobra}ajnih sistema i korisnika prostora u 

za{titnim pojasima podizawem za{titnog zelenila (du` trase autoputa i 
`elezni~ke pruge, na odmori{tima, uz benzinske stanice i motele, baza za 
odr`avawe autoputa i dr.), uz uva`avawe tehni~ko-tehnolo{kih zahteva 
infrastrukturnih sistema za pregledno{}u (petqi, mostova, denivelisanih 
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ukr{tawa i sl.) i za{titom od akcidenata (ograni~ewa za podizawe zelenila i 
za{titnih pojasa gasovoda i elektroenergetskih vodova), 

 obezbe|ewe estetskog i likovnog do`ivqaja korisnika koridora, primenom 
principa podizawa za{titnih barijera i otvarawa vizure kod oblikovawa 
terena za trase, objekte i prate}e sadr`aje autoputa i pruge za velike brzine. 

 

Za{titu poqoprivrednog i {umskog zemqi{ta od neracionalnog kori{}ewa za 
potrebe izgradwe planiranih magistralnih infrastrukturnih sistema putem: 
 
 polagawa trasa autoputa i pruge {to ni`e, odnosno u plitkim usecima i niskim 

nasipima, posebno na mestima izgradwe petqi, 
 davawa prednosti kod ukr{tawa autoputa i pruge re{ewima prelaska pruge 

iznad autoputa, za koje je potrebna dvostruko mawa visina objekta, 
 definisawa denivelisanih ukr{tawa pruge i autoputa sa postoje}im putevima 

na na~in da niveleta autoputa i pruge bude {to ni`a za nadvo`wake, odnosno 
{to vi{a za podvo`wake. 

 

Za{titu od akcidenata i elementarnih nepogoda i obezbe|ewe potreba odbrane: 
 
 mere i postupci za mogu}e akcidente definisa}e se posebnim programom 

nadle`ne organizacije ili javnog preduze}a za upravqawe magistralnim 
infrastrukturnim sistemima na na~in predvi|en propisanom metodologijom za 
procenu opasnosti od hemijskog udesa i od zaga|ivawa `ivotne sredine, merama 
pripreme i merama za otklawawe posledica udesa, 

 za objekte koji se mogu smatrati objektima od posebnog zna~aja izradi}e se uz 
tehni~ku dokumentaciju poseban prilog mera za{tite od elementarnih nepogoda 
i uslova od interesa za odbranu.  

 
 
 

VII BILANS PLANIRANE NAMENE POVR[INA 
        I KARTE PROSTORNOG PLANA 
 
 

1. BILANS PLANIRANE NAMENE POVR[INA 
 

Bilansi planirane osnovne namene povr{ina na podru~ju Prostornog plana dati 
su u slede}oj tabeli: 
                                                                                                                                            u ha 

 
Op{tina 

 
Katastarska 

Ukupna 
povr{ina 

Poqopri-
vredne 

 
[umske 

 
Ostale povr{ine 

 Op{tina obuhva}ena 
planom 

povr{ine povr{ine Povr{ina 
koridora 

Neplodno 

1 2 3 4 5 6 7 

1. [ID Batrovci 3071 1096 1724 39 212 

 Ada{evci 5384 3636 1294 59 395 

 Vi{wi}evo 7344 3467 3457 2 418 

 Ba~inci 2519 2312 37 1 169 

 Kukujevci 3264 2922 91 35 216 

2.SREMSKA  Kuzmin 5894 5316 16 47 515 

   MITROVICA Martinci 6669 5610 191 50 818 

 La}arak 5453 4732 42 55 624 

 S.Mitrovica 4961 3354 236 40 1331 

 [a{inci 3648 3098 251 46 253 
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Op{tina 

 
Katastarska 

Ukupna 
povr{ina 

Poqopri-
vredne 

 
[umske 

 
Ostale povr{ine 

 Op{tina obuhva}ena 
planom 

povr{ine povr{ine Povr{ina 
koridora 

Neplodno 

1 2 3 4 5 6 7 

3. RUMA Vogaw 2006 1867 5 17 117 

 Ruma 6833 5647 69 64 1053 

 Kraqevci 2385 2263 3 / 119 

 Dobrinci 3083 2838 27 19 199 

4.PE]INCI Siba~ 1262 1171 / 10 81 

 Pe}inci 1925 1770 / 29 126 

 Popinci 2228 2092 / / 136 

 Prhovo 2282 2067 38 33 144 

 [imanovci 3426 3124 16 42 244 

5.S. PAZOVA Krwe{evci 2478 2292 1 25 160 

6.ZEMUN Ugrinovci 110 / / 25 / 

 Dobanovci 146 / / 34 / 

 
UKUPNO: 

 

 
 

 
76371 

 
60674 

 
7498 

 
672 

 
7330 

 
 

 

2. KARTE PROSTORNOG PLANA 
 

Prostorni plan podru~ja infrastrukturnog koridora E-70, granica Hrvatske - 
Beograd (Dobanovci) grafi~ki je prikazan na tri referalne  karte i jednoj 
tematskoj karti u razmeri 1:100000.  Karte Prostornog plana su: 
 
- Plan namene povr{ina - referalna karta 
- Plan infrastrukturnih sistema - referalna karta 
- Re`imi ure|ewa, kori}ewa i za{tite prostora - referalna karta 
- Plan saobra}ajne infrastrukture - tematska karta 
 
 
 
 

VIII PRIMENA I SPROVO\EWE PROSTORNOG PLANA 
 

1. OP[TE ODREDBE 
 

Ciqevi, planske koncepcije i re{ewa Prostornog plana sprovode se: 
 
1) ugra|ivawem i razradom ciqeva i koncepcija utvr|enih Prostornim planom u 

planove i programe razvoja op{tina, u`ih teritorijalnih celina, naseqa, 
javnih preduze}a, kao i kroz druge programe i projekte. 

2) primenom utvr|enih kriterijuma, pojedina~nih politika, mera i instrumenata. 
3) po{tovawem utvr|enih normativa i standarda. 
4) nastavkom istra`ivawa, izradom tehni~ke dokumentacije, monitoringom 

promena u prostoru i operacionalizacijom osnovnih koncepcija Prostornog 
plana. 
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1.1. OP[TI PRIORITETI PROSTORNOG PLANA 
 

Prioriteti Prostornog plana u sprovo|ewu planskih ciqeva i koncepcije, kao i 
u primeni definisanih kriterijuma, mera i instrumenata, normativa i standarda 
su: 
 
1) obezbe|ewe neophodnih uslova i smawewe na prihvatqivi nivo prostornih 

ograni~ewa za izgradwu, opremawe i funkcionisawe infrastrukturnih 
sistema u koridoru u skladu sa zakonskim propisima, op{tim razvojnim 
opredeqewima i postavkama Prostornog plana. 

2) sanacija do sada nastalih {teta od postoje}ih infrastrukturnih sistema i 
budu}e rigorozno spre~avawe svih direktnih i indirektnih negativnih uticaja. 

3) socijalna, ekonomska i ekolo{ka za{tita stanovni{tva u Infrastrukturnom 
koridoru, koje je ugro`eno izgradwom i funkcijom infrastrukturnih sistema. 

4) primena prostorno-planskih, urbanisti~kih i ekolo{kih mera koje su 
utvr|ene Prostornim planom, op{tih propisa u pogledu za{tite `ivotne 
sredine i neposrednih tehni~ko-tehnolo{kih mera za{tite. 

5) stimulisawe razvoja onih delatnosti i aktivnosti koje na planskom podru~ju 
najbr`e pove}avaju zaposlenost i ostvarivawe dobiti. 

6)  obezbe|ivawe institucionalnih, organizacionih i informati~kih uslova za 
sprovo|ewe Prostornog plana, kao i uslova za nastavak zapo~etih 
istra`ivawa, izradu odgovaraju}ih programa, planova i projekata od interesa 
za razvoj podru~ja. 

 

 

 

1.2. KORI[]EWE PRIRODNIH RESURSA NA PODRU^JU  
       PROSTORNOG PLANA 
 

Kori{}ewe prirodnih resursa bi}e zasnovano na principima racionalnosti i 
dugoro~nim  ciqevima razvoja. U vezi stim po{tova}e se slede}i zahtevi: 
 
1. kori{}ewe poqoprivrednog zemqi{ta usmerava}e se ka kvalitativnom 

unapre|ivawu raspolo`ivog zemqi{ta,uz obezbe|ewe spoqne podr{ke 
(specijalizovani programi, obrazovawe, kreditna i poreska politika i sl.) za 
aktivirawe rezervi u poqoprivrednoj proizvodwi individulanih 
doma}instava, radi racionalnijeg i efikasnijeg kori{}ewa proizvodnog 
potencijala  poqoprivrede i poboq{awa ekonomske i socijalne situacije 
poqoprivrednih doma}instava, 

2. podstica}e se ukrupwavawe poseda i svojinska transformacija  
poqoprivrednog zemqi{ta radi podizawa nivoa ekonomske efikasnosti i 
poboq{awa agrarne strukture individualnih  doma}instava, 

3. pripremi}e se i realizovati kompleksni programi obnove poqoprivrednih i 
drugih povr{ina koje su u prethodnom periodu zauzete i fizi~ki ili hemijski 
o{te}ene od infrastrukturnih sistema, industrije i primene neodgovaraju}e   
agrotehnike, s tim da se kod revitalizacije o{te}enih povr{ina po{tuje 
kriterijum restitucije prirodnih karakteristika predela, 

4. obezbedi}e se kontrola i nadzor nad kori{}ewem  zemqi{ta, radi spre~avawa  
kontaminacije, degradacije i destrukcije poqoprivrednog zemqi{ta, 

 
 
5. intenzivira}e  se  po{umqavawe  u skladu sa prirodnim svojstvima zemqi{ta,   
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     (posebno  degradiranih   i  neobra|enih   povr{ina   ~ija   obrada  ne obezbe|uje      
      odgovaraju}e   ekonomske   efekte), poboq{ati   biolo{ko   stawe   {umskih  
      sastojina  i  preduzeti biotehni~ke i druge mere za{tite od erozije, poplava i  
      drugih vidova degradacije {umskog zemqi{ta, 
6. obaveza}e se subjekti izgradwe infrastrukturnih sistema da u skladu sa 

programima i dinamikom zauzimawa zemqi{ta preduzmu podizawe za{titnog 
zelenila oko infrastrukturnih sistema, a vlasnici i korisnici drugih, 
specifi~nih zemqi{nih povr{ina na podizawe i negovawe zelenih povr{ina. 

 
 
 

1.3. ZA[TITA @IVOTNE SREDINE 
 

Prioritet u za{titi `ivotne sredine ima}e: 
 
1. zaustavqawe daqe degradacije i sanirawe podru~ja u kojima je kvalitet sredine 

najvi{e naru{en dosada{wim delovawem infrastrukturnih i privrednih 
sistema. 

2. podsticawe onih sektora i grana u kojima uslovi privre|ivawa omogu}avaju 
racionalnije kori{}ewe prirodnih resursa i boqu za{titu `ivotne sredine. 

3. stimulisawe primene ~istih i energetskih {tedqivih tehnologija za 
formirawe novih proizvodnih sektora i postepeno napu{tawe prqave 
tehnologije, uz  obavezu otklawawa {tetnih posledica izazvanih  ovim 
aktivnostima. 

4. obezbe|ewe zadovoqavaju}eg kvaliteta `ivqewa u naseqima, po{tovawem 
standarda ure|ewa prostora i komunalne opremqenosti naseqa i 
individualnih poseda. 

5. kontrola sprovo|ewa propisa  i mera za{tite od strane dr`avnih i/ili 
nezavisnih stru~nih institucija. 

 
 
 

2. SMERNICE ZA SPROVO\EWE PROSTORNOG PLANA  
    U DRUGIM PLANOVIMA I PROGRAMIMA 
 
 

2.1. USKLA\IVAWE POSTOJE]IH URBANISTI^KIH  
       PLANOVA 
 

Uskla|ivawe va`e}ih urbanisti~kih planova  za obuhva}ena gra|evinska podru~ja 
naseqa, kao i za delove podru~ja magistralnih infarstrukturnih koridora 
nadle`ni op{tinski organi izvr{i}e u rokovima uskla|enim sa dinamikom 
izgradwe tih sistema utvr|enom ovim Prostornim planom. 
 
Do uskla|ivawa, navedeni planovi mogu se primewivati u delovima koji nisu u 
suprotnosti sa planskim re{ewima, pravilima i smernicama Prostornog plana u 
vezi sa magistralnim  infrastrukturnim sistemima u infrastrukturnom 
koridoru. 
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2.2. USKLA\IVAWE DRUGIH PLANOVA, PROGRAMA I  
       DOKUMENTACIJE 
 

Nadle`na javna preduze}a i posebne organizacije u roku od mesec dana po 
dono{ewu Prostornog plana uskladi}e sa planskim re{ewima, merama i 
smernicama ovog Prostornog plana svoje sredworo~ne i godi{we planove i 
tehni~ku dokumentaciju, a posebno planove rekonstrukcije i odr`avawa puteva, 
odr`avawa i izgradwe pruga, gasovoda, opti~kih kablova i dr. 
 
Nadle`na slu`ba za{tite prirode ugradi}e u roku mesec dana po dono{ewu 
Prostornog plana u svoje sredworo~ne i godi{we programe rada poslove na: (a) 
inventarizaciji, valorizaciji i utvr|ivawu prostornog obuhvata prirodnih 
vrednosti na podru~ju Infrastrukturnog koridora, prioritetno onih koja su 
Prostornim planom Republike Srbije predvi|ena za utvr|ivawe statusa i re`ima 
za{tite i (b) analizi potreba i mogu}nosti povezivawa vegetacijskih koridora 
me|usobno i sa bliskim {umskim i mo~varnim zonama i definisawu uslova za 
utvr|ivawe polo`aja prolaza/prelaza za `ivotiwe u planiranim koridorima 
autoputa i pruge za velike brzine, radi o~uvawa flore i faune (posebno 
migratornih vrsta). 
 
Nadle`ne slu`be za{tite spomenika kulture i prirode ugradi}e u roku od mesec 
dana po dono{ewu Prostornog plana u svoje programe i planove rada stru~ne 
poslove na opservaciji terena, evidentirawu, utvr|ivawu i kategorizaciji 
nepokretnih kulturnih dobara i utvr|ivawu granica za{ti}ene okoline 
nepokretnih kulturnih dobara u koridorima planiranih magistralnih 
infrastrukturnih sistema. 
 
Prioriteti u izvr{ewu poslova iz prethodna dva stava utvrdi}e se saglasno 
dinamici razrade planskih re{ewa na nivou planova sa detaqnom urbanisti~kom 
razradom i izgradwe magistralnih infarstrutkurnih sistema, a nadle`ni 
republi~ki organi i posebne organizacije, u saradwi sa Ministarstvom gra|evina 
- Zavodom za prostorno planirawe i urbanizam, obezbedi}e koordinaciju svih 
radova na prethodnom istra`ivawu prirodnih i nepokretnih kulturnih dobara na 
planskom podru~ju. 
 

Nadle`ni republi~ki organi za poqoprivredu, {umarstvo, vodoprivredu, 
prostorni i urbani razvoj i `ivotnu sredinu, kao i javna preduze}a i druge 
organizacije koje se bave delatnostima od op{teg interesa, ugradi}e smernice i 
opredeqewa ovog Prostornog plana u planove, odnosno osnove ure|ewa i 
kori{}ewa zemqi{ta i pokrenuti izradu kompleksnih programa ure|ivawa 
poqoprivrednog i {umskog zemqi{ta i kori{}ewa i za{tite vodnih resursa u 
roku od {est meseci po dono{ewu Prostornog plana. 
 
Nadle`ne skup{tine op{tina uskladi}e svoje sredworo~ne i godi{we programe 
ure|ivawa gra|evinskog zemqi{ta sa odredbama ovog Prostornog plana, u roku od 
{est meseci po wegovom dono{ewu. 
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2.3. OBAVEZE U SPROVO\EWU PROSTORNOG PLANA 
 
Prioritetne mere i obaveze za sprovo|ewe planskih re{ewa i smernica su: 
 
1. obezbe|ewe mera poja~anog nadzora gra|evinske inspekcije radi kontrole 

kori{}ewa rezervisanog prostora za magistralne infrastrukturne koridore 
do wegovog privo|ewa planiranoj nameni, 

2. nadle`na javna preduze}a i posebne organizacije obezbedi}e detaqno snimawe 
stawa izgra|enosti prostora i vlasni{tva nepokretnosti predvi|enih za 
uklawawe u neposrednim za{titnim pojasima infrastrukturnih koridora 
(autoputa, pruge za velike brzine, gasovoda, opti~kog kabla), a prema dinamici 
izgradwe pojedinih infrastrukturnih sistema utvr|enij ovim prostornim 
planom, 

3. nadle`na javna preduze}a i posebna organizacija (Republi~ka direkcija za 
puteve) utvrdi}e i obavestiti nadle`ne gradske i op{tinske slu`be o 
kriterijumima za finansijsko i materijalno obe{te}ewe kod preuzimawa 
nepokretnosti, ograni~ewa prava svojine i {teta nastalih pri izvo|ewu 
radova na izgradwi pojedinih infrastrukturnih sistema u roku od {est meseci 
po dono{ewu Prostornog plana, 

4. nadle`ne skup{tine grada i op{tina done}e sredworo~ne i godi{we programe 
rekonstrukcije i uklawawa objekata u neposrednim za{titnim pojasima 
infrastrukturnih sistema, a na osnovu postignutog sporazuma o visini, 
dinamici i uslovima obezbe|ewa finansijskih sredstava nadle`nih javnih 
preduze}a i posebnih organizacija, 

5. stru~ne slu`be nadle`ne skup{tine grada i op{tina informisa}e, putem 
ogla{avawa u sredstvima javnog informisawa, lokalnu zajenicu o donetim 
programima iz prethodne ta~ke, davati uputstva o pravima i obavezama 
vlasnika i korisnika obuhva}enih nepokretnosti i druga potrebna obave{tewa 
u vezi sa sprovo|ewem Prostornog plana. 

 
 
 

3. ETAPNOST IZGRADWE I URE\EWA     
    INFRASTRUKTURNOG KORIDORA AUTOPUTA E-70  
 

1. Ovim Planom, se utvr|uje slede}i prioritet ure|ewa infrastrukturnog 
koridora E-70: 
 
- do 31.12.2003.godine izgraditi grani~ni prelaz kod Batrovaca, 
- do 31.12.2003.godine izraditi i doneti dokumentaciju se detaqnom razradom na 

nivou plana detaqne regulacije, 
- do 31.12.2004.godine izraditi i doneti urbanisti~ke projekte, program ure|ewa i 

komunalnog opremawa lokacija prate}ih objekata, kao i ostale akte, te 
pristupiti gra|ewu, 

- do 2005.godine rekonstruisati i izgraditi petqe, nadputwake i paralelne puteve 
planirane ovim Planom. 

 
 

 

 

 



 67 

4. AKTIVNOSTI I MERE ZA DOPUNU PROSTORNOG  
    PLANA 
 

Dopune i eventualne izmene Prostornog plana obavi}e se po kompletirawu i/ili 
izmeni i verifikaciji tehni~ke dokumentacije za pojedine magistralne 
infrastrukturne sisteme u Infrastrukturnom koridoru na nivou generalnog 
projekta. 
 
Dopuna Prostornog plana razradom planskih re{ewa na nivou regulacionog plana 
za planirawe magistralne infrastrukturne sisteme izvr{i}e se po obezbe|ewu 
tehni~ke dokumentacije na nivou idejnih projekata od strane nadle`nih javnih 
preduze}a i posebnih organizacija.  
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


